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ETAPA 02
CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

Dando continuidade aos trabalhos de desenvolvimento do processo de
elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana, em cumprimento ao cronograma de atividades
propostas divididas em etapas do processo, a empresa ESO - Assessoria, Consultoria e
Solugoes em Transito, vém em cumprimento de contrato celebrado com o Municipio de
Charqueadas apresentar parte dos resultados da Etapa 02, correspondendo a fragdo de 2/3
(dois tercos) do cronograma proposto nesta etapa, que abrange a definicio de temas a
serem abordados no Plano de Mobilidade, onde dependerd das caracteristicas do
municipio, que fora identificado na etapa anterior, ao qual outros temas poderio ser
necessdrios, dependendo da andlise realizada previamente e sempre levando em
consideragio a dindmica evolutiva do cendrio da mobilidade municipal atual.

Na etapa anterior, denominada como Etapa 01, buscamos a identificagio
do Municipio de Charqueadas, associando o mesmo no cendrio nacional, estadual,
regional e local, para assim desvendarmos as peculiaridades da cidade que influenciam
direta e indiretamente no planejamento da mobilidade urbana e o desenvolvimento
economico sustentdvel, avaliando a importancia da zona rural, a dimensdo territorial da
darea urbana, os deslocamentos e seus modos predominantes, a participagdo de viagens por
bicicletas; a inexisténcia de servigos de transporte coletivo regular, o sistema de transporte
coletivo rural, a identificacio da estruturacio ou dimensdo territorial avaliando qual
modal de transporte favorece a necessidade da populagio, o nivel de participagio publica
na gestdo do transporte e o indice de motorizagdio alta para média ou média para baixa,
associando o niimero de habitantes com a frota domiciliada no Municipio, ao qual essas
informagoes servirdo assim para nortear a etapa atual conforme veremos a seguir.

Dando prosseguimento aos estudos de andlise e diagnostico para
elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana, quanto a definicdo de temas a serem abordados
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no desenvolvimento deste, onde dependerd das caracteristicas do municipio, que fora
identificado na etapa anterior, onde abordaremos:

a) implantagio e qualificagio de calcadas e dreas de circulagio a pé, ao
qual esta etapa foi antecipada atendendo necessidade eventual,
podendo sofrer alteragoes futuras caso necessdrio;

b) criagio de condigoes adequadas a circulagio de ciclistas;

c) promogio da acessibilidade universal;

d) acessibilidade, transporte coletivo e escolar para a drea rural;

e) circulagdo vidria em condigoes seguras e humanizadas;

f) classificagido, hierarquizacdo do sistema vidrio e organizagio da
circulagao;

Q) estruturagdo institucional.

IMPLANTACAO E QUALIFICACAO DE CALCADAS

Nesta Etapa 02, como tema a ser abordado no Plano de Mobilidade, ji
podemos dar por encaminhado a minuta de Projeto de Lei que atendendo motivagdo do
Ministério Publico, tem o objetivo principal de regulamentar normas construtivas para
as calgadas e passeios puiblicos dentro das normas de acessibilidade, em complemento ao
codigo municipal de obras. Ao anteciparmos essa etapa do processo, percebemos que a
andlise da minuta de Projeto de Lei é extremamente essencial considerando a precariedade
de passeios piiblicos em algumas regioes da cidade e em outras que é preciso padronizar
dentro das normas de acessibilidade existentes, garantindo assim o trdfego seguro para os
pedestres.

A implantagdo e qualificagao de calgadas e dreas de circulagio a pé, ao qual
ja podemos considerar como antecipada, que atendendo necessidade eventual imposta para
atender uma demanda motivada pelo Ministério Piblico, podendo sofrer alteragoes
futuras caso necessario.

Basicamente a minuta de Projeto de Lei apresentado, visa regulamentar
normas construtivas para as calgadas e passeios publicos dentro das normas de
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acessibilidade vigentes, mas também possibilita beneficios de descontos no IPTU aos
proprietdrios dos imoveis, buscando o engajamento de toda a populagio e contribuintes
para a modernizagio de todo o mobilidrio urbano, em busca da concepgio de ambientes e
produtos que podem ser usados por todas as pessoas na sua mdxima extensdao possivel,
independente de suas caracteristicas pessoais, idade ou habilidades. A equiparagdio das
possibilidades de uso, flexibilidade no uso, uso simples e intuitivo, captagio da
informagado, tolerancia ao erro, minimo esforco fisico, dimensionamento de espagos para
acesso, uso e interagdo de todos os usudrios, podem ser consideradas para a definigio de
um desenho universal que normatize assim um padrio de passeio publico.

O Projeto de Lei mencionado, busca a garantia de mobilidade e
acessibilidade para todos os usudrios, assegurando o acesso, principalmente, de idosos e
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, possibilitando rotas acessiveis,
concebidas de forma continua e integrada por convenientes conexodes entre destinos,
incluindo as habitagoes, os equipamentos de servigos publicos, os espagos publicos, o
comércio e o lazer, entre outros. As calgadas deverdo ser projetadas e implantadas de forma
a ndo causar riscos de acidentes, minimizando-se as interferéncias decorrentes da
instalagio do mobilidrio urbano, dos equipamentos de infraestrutura e do uso das
edificagoes. O espago destinado as cal¢adas deverdo ser projetados para o aproveitamento
mdximo dos beneficios, redugao dos custos de implantagio e manutengdo, respeitando as
especificagoes das normas técnicas pertinentes e do Codigo de Transito Brasileiro - CTB,
garantindo um desenho adequado da via que privilegie o transito de pedestres e
observando os aspectos estéticos e harmonicos de seu entorno. Nao podemos esquecer que
o0 passeio/cal¢ada, deverd servir como rota acessivel ao usudrio, continua e facilmente
perceptivel, objetivando a segquranga, harmonizagdo e qualidade estética, garantindo que
a via e 0 espago publico sejam projetados de forma a estimular sua utilizagdo, bem como
facilitar os destinos.

Apos aprovado o Projeto de Lei pela Camara de Vereadores, e sancionado
pelo Chefe do Executivo, serd preciso definir um plano de acdo para identificar pelas
regioes da cidade, aqueles locais onde hd extrema urgéncia e necessidade de adequagio dos
passeios/puiblicos, garantindo assim a eficicia da legislacdo proposta, e também elaborar
um edital informando toda a populacio das normas vigentes, bem como, a notificagio
pessoal aos proprietdrios dos imoveis para adequagdo dos passeios piiblicos dentro de um
prazo pré-estabelecido. Nos passeios de responsabilidade de orgaos piiblicos, as adequagoes
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deverdo seguir de modelo e associada a outras acdes que visam a harmonizagdo da
infraestrutura vidria urbana.

CRIACAO DE CONDICOES ADEQUADAS A CIRCULACAO DE CICLISTAS

Ja como tema desta Etapa 2, podemos citar criagio de condicoes adequadas
a circulagio de ciclistas, projetando uma malha vidria composta por um conjunto de
ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas que atendam ds mnecessidades da populagio,
proporcionando a locomogio pelo modal bicicleta, garantindo harmonia, seguranca e
eficiéncia a todos usudrios da via.

Identificamos na etapa anterior que uma boa parcela da populagio busca
este meio de transporte por bicicleta como uma opgdo, sendo esta didria ou eventual, como
pritica de esporte ou lazer, e também por questoes economicas. O fato que é que a migragio
para este modal de transporte tende a crescer e pode ser fomentado pela Administracdo
Municipal a medida que haja investimentos em construgao de ciclovias e a implantagio
de ciclofaixas.

Ao analisarmos a malha vidria do Municipio de Charqueadas, percebemos
a grande possibilidade e viabilidade de ser implantado um plano de agdo para criagio de
um sistema de malha ciclovidria, contemplando a grande maioria dos bairros, garantindo
assim a acessibilidade ideal aos ciclistas.

A inclusdo de diretrizes que busquem as condigoes adequadas a circulagdo
de ciclistas no Plano de Mobilidade é essencial para a construcdo do futuro da cidade. Por
esta razdo, podemos definir que os impactos positivos da inclusio da bicicleta neste
processo sdo intimeros, seja no dmbito economico onde podemos citar como exemplo a
redugdo de custos com satide puiblica e o aumento de arrecadacio com tributos advindos
do aumento do faturamento do comércio nos locais seguros para o transito de bicicletas,
no ambito social onde em vias mais movimentadas e mais seguras, existe a democratizagio
harmonica do espago piiblico e a inclusdo de todas as classes sociais, no ambito ambiental
podemos mencionar a redugdo da poluigio, e no ambito politico a melhoria da imagem da
cidade diante aos cidaddos. Para que toda essa repercussdo positiva se concretize, o
governo local deve ter vontade politica e dispor de corpo técnico para o desenvolvimento
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e implementacio do Plano de Mobilidade, ao qual ird definir as diretrizes para essa
realizagdo, colocando em pritica todas as agoes necessdrias para esta finalidade.

Havendo a criagio futura de uma malha ciclovidria no Municipio de
Charqueadas, podemos chegar a conclusio de que ao se deslocar pelas ruas e avenidas da
cidade, um ciclista fard uso racional do espaco publico, garantindo uma distribuicdo mais
igualitdria do espaco urbano, conforme determina um dos principios da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Além disso, vias que tem espagos seguros para ciclistas, sejam
estes exclusivos ou compartilhados, permitem uma maior interagdo entre as pessoas e
promovem um clima de convivéncia entre os cidaddos proporcionando a humanizagao do
transito. Ainda nestas mesmas vias, poderd ser possivel perceber o aumento do
faturamento e consequentemente, o aumento de arrecadagio em tributos municipais.

Com tantos beneficios individuais e coletivos, a bicicleta apresenta-se como
uma excelente opgao ndo so para a mobilidade da populagio, como também de cargas e
mercadorias, sendo o estimulo a sua utilizagido como uma das chaves para a organizagio
moderna da cidade para o presente e futuro.

PROMOCAO DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Outro tema desta Etapa 2, podemos desenvolver a promogio da
acessibilidade universal, onde conforme disposto na Lei n°® 10.098/00 esta estabelecido as
normas gerais e critérios bdsicos para promogio da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, nas edificagoes puiblicas ou privadas, no espago
publico, logradouros e seu mobilidario, nas comunicagoes e sinalizagio entre outros. A
acessibilidade é uma condigdo de aproximagdo, com seguranca e autonomia, a
determinados espagos, objetos e elementos diversos, possibilitando a utilizagdo de todas as
atividades inerentes e usos especificos que eles possam oferecer.

Ao longo de nossa vida mudamos nossas caracteristicas e atividades.
Quando somos criangas, nossas proprias dimensoes nos impedem de alcancar ou
manipular uma série de objetos, as vezes, por seguranga, s vezes, porque a crianga nao
foi pensada como usudrio. Quando adultos, nos encontramos em intimeras situagoes que
dificultam, temporariamente, o nosso relacionamento com o ambiente - como gestagio,
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fraturas, torcicolos, quando carregamos pacotes muito grandes ou pesados, entre outros.
Ao alcangarmos mais idade, nossa forga e resisténcia decrescem, os sentidos ficam menos
agucados e a memoria decai. Também é possivel, mesmo que ndo frequentemente, ao logo
da vida, adquirir alguma deficiéncia, seja ela fisica, psiquica ou sensorial.

O ser humano “normal” é precisamente o ser humano “diverso”, e é isso
que nos enriquece enquanto espécie. Portanto, a normalidade é que os usudrios sejam
muito diferentes e que deem usos distintos aos previstos em projetos, por isso a necessidade
de criar padroes técnicos de referéncia que garantam a acessibilidade universal.

Quando abordamos o tema da promogio da acessibilidade universal, nao
estamos falando apenas de estabelecer diretrizes para promover a acessibilidade para as
pessoas com dificuldade fisica de mobilidade, mas também aquelas pessoas com deficiéncia
visual e auditiva, e ndo podemos esquecer que quando tratamos de acessibilidade devemos
pensar na padronizagdo para que os diferentes tipos fisicos de pessoas nio encontrem
obstaculos e dificuldades no seu cotidiano.

A concepgio de espagos, artefatos e produtos que visam atender
simultaneamente todas as pessoas, com diferentes caracteristicas antropométricas e
sensoriais, de forma autonoma, segura e confortavel, constituindo-se nos elementos ou
solugoes que compoem a acessibilidade. A implantacio dos projetos arquitetonicos e
urbanisticos devem atender aos principios do desenho universal, tendo como referéncias
basicas as normas técnicas de acessibilidade da ABNT, a legislagio especifica e as regras
contidas na legislagiao municipal vigente.

Portanto, ndo se depende mais da “boa vontade” de profissionais, clientes
e gestores publicos para garantir a acessibilidade universal, pois essa é uma determinagio
e deve ser cumprida, garantindo, assim, o direito de ir e vir com qualidade de vida a todos
os cidadios, independentemente de suas caracteristicas fisicas e sensoriais.

A Constituigio Federal do Brasil determina que os trés Poderes,
Executivo, Legislativo e Judicidrio, embora independentes, funcionem harmoniosamente.
No caso do Desenho Universal, cabe ao Poder Executivo implantar esse conceito em todo
territorio urbano da cidade, de modo a atender as normas legais vigentes e criando leis
complementares. Ja ao Poder Legislativo cabe elaborar outras leis que visem garantir o
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acesso universal a todos os cidaddos. E ao Judicidrio cabe penalizar aqueles que nao
sequirem essas determinagoes. Percebemos que com o empenho do trés Poderes
sincronizados, serd garantido o desenvolvimento cultural em detrimento da promogio da
acessibilidade universal.

Portanto definimos como de extrema importancia a previsio no Plano de
Mobilidade de incluir na base curricular de ensino nocoes bdsicas de acessibilidade como
tema transversal integrado com as demais disciplinas, bem como, desenvolver campanhas
educativas informando e conscientizando a populagio em geral sobre as normas legais
vigentes e a importancia do cumprimento destas normas para um bom convivio social.
Para que seja uma realidade a efetivagdo do direito a acessibilidade, o Plano de Mobilidade
deverd conter diretrizes determinando que os obstdculos e barreiras existentes em
edificios, rodovias, meios de transporte e outras instalagoes internas e externas, inclusive
escolas, residéncias, instalagoes médicas e locais de trabalho, bem como, informagoes,
comunicagoes e outros servigos, inclusive servigos eletronicos e de emergéncia, deverdo
ser identificados e eliminados.

ACESSIBILIDADE, TRANSPORTE COLETIVO E ESCOLAR NA AREA RURAL

Quanto a andlise de mais um tema desta Etapa 2, abordamos a
acessibilidade, transporte coletivo e escolar para a drea rural. A andlise da acessibilidade
dos alunos da zona rural que frequentam escolas urbanas considerando as varidveis
distancia de caminhada e tempo de viagem, é um assunto importante para ser tratado no
planejamento da cidade, pois essas pessoas que residem na drea rural ndo podem ter como
obstdculo para o conhecimento intelectual, um transporte ineficiente ou inexistente.

Percebemos a evolugio do processo de segregagio socio-espacial nos
municipios em geral, que atinge a drea rural, isolando-a e restringindo o acesso de seus
moradores a diferentes atividades. Ndao muito diferente disso encontramos essa
caracteristica no Municipio de Charqueadas, por essa razdo é preciso estabelecer a
importancia da melhoria da acessibilidade a cidade pelos residentes na zona rural, através
do sistema de transportes, como forma de mitigar as diferencgas de oportunidades que
atingem os moradores do campo, em especial aqueles em idade escolar. O principal objetivo
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¢ analisar a acessibilidade as escolas urbanas pelos alunos da zona rural, levando-se em
consideragdo as distincias percorridas a pé e o tempo de viagem dentro do veiculo,
varidveis que interferem nos deslocamentos didrios.

Tomando como referéncia o contexto do municipio de Charqueadas, o
campo vem se caracterizando como espago segregado, visto que o seu proprio isolamento
em termos fisicos, associado ds baixas condigoes economicas, a precariedade de
infraestrutura e equipamentos coletivos e aos poucos investimentos capazes de gerar
melhor qualidade de vida das pessoas, sio fatores que promovem a sua seregagio socio-
espacial. Esta situacdo atinge os moradores da zona rural, em especial as criancas em idade
escolar.

Atualmente, os alunos da zona rural frequentam escolas urbanas na sede
do municipio, nos povoados, aglomerados locais e distritos que, mesmo sendo mais
proximos, muitas vezes nio dispensam os servigos do transporte escolar. Mesmo contando
com um transporte gratuito para o acesso ds escolas, as criangas e adolescentes tém severas
restrigoes de acessibilidade ao sistema escolar devido a seu isolamento geogrifico, suas
condigdes sociais e economicas e as limitagoes do servigo de transporte que lhes é oferecido.

As condicoes de acessibilidade deverdo ser avaliadas considerando os
deslocamentos residéncia X ponto de embarque (feito a pé) e ponto de embarque X escola
urbana (feito por modos motorizados). Esse levantamento poderd contar com profissionais
da drea de educagio e transporte escolar, onde os resultados servirdo para obtengio dos
valores maximos de distancia percorrida a pé e de tempo de viagem até a escola, bem como,
estabelecer as distancias médias que poderdo ser admitidas como padrio. Devemos
enfatizar a necessidade de planejamento para o transporte rural escolar no Municipio de
Charqueadas, como forma de conseguir uma maior equidade espacial entre os estudantes
do campo.

A problematica da segregacio espacial da populagio rural, aliada a
importancia social, cultural, economica e fisica da acessibilidade, sdo fatores que
evidenciam a necessidade de estudos e de intervencoes sobre acessibilidade as atividades
que a populagdo rural deseja ou precisa realizar. Um dos pré-requisitos para o acesso ao
meio urbano seria a disponibilidade de meios de transportes adequados.
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No contexto do transporte rural escolar, é importante destacar que os
resultados obtidos podem ser um instrumento de planejamento para os tomadores de
decisio na avaliagio do transporte existente (ou a ser implantado). Poderdo surgir
propostas alternativas de intervengio na estrutura do sistema de transporte, como
mudanga de rotas e relocagio de pontos de embarque. O planejamento do transporte rural
escolar pode ser vilido no direcionamento de planos na tentativa de proporcionar uma
maior equidade espacial entre os estudantes do campo, no que se refere ao nivel de
acessibilidade ds escolas urbanas pelos alunos da zona rural, proporcionando aos mesmos
uma melhor qualidade de vida.

CIRCULACAO VIARIA EM CONDICOES SEGURAS E HUMANIZADAS

Como tema desta Etapa 2, abordaremos a circulagdo vidria em condigoes
sequras e humanizadas, onde o intenso processo de urbanizagdio das cidades nas tiltimas
décadas proporcionou a redugio dos indices de mobilidade e acessibilidade, gerando um
padrio de vida que ndo é o mais desejdvel nas cidades. Nos municipios com populagio
abaixo de 50 mil habitantes a situacdo nao é muito diferente, a exemplo do incremento do
numero de automoveis, baixos investimentos voltados infraestrutura vidria e falta de
planejamento urbano adequado.

O Desenvolvimento Urbano engloba Habitacdo, Saneamento Bdsico e
Mobilidade Urbana essencial para todas as atividades humanas. A mobilidade urbana
afeta o deslocamento de pessoas e mercadorias, e contribui para o desenvolvimento
economico e na melhoria da qualidade de vida das cidades. A mobilidade urbana também
tem papel decisivo na promogio da apropriagio igualitiria da cidade e de acesso a todos
0s servigcos urbanos.

Lei Federal n° 12.587/2012, é um marco historico e muda a maneira de
pensar as solugoes para a mobilidade urbana nas cidades, porém como podemos observar
nem sempre suas diretrizes sdo colocadas em prdtica, o que acaba acarretando ao
surgimento de problemas de imediato (a curto prazo) ou no futuro (a longo prazo), ao qual
se as agoes da administracdo publica municipal sequirem padroes técnicos priorizando
medidas adequadas em consondancia com as previsoes do Plano de Mobilidade Urbana,
praticamente esses problemas de mobilidade serdo minimizados.
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As politicas publicas voltadas a garantir circulagdo vidria em condigoes
sequras e humanizadas, deverdo cumprir o papel de orientar, instituir diretrizes e
principios, para promover o acesso universal d cidade e contribuir para o desenvolvimento
urbano sustentdvel. A formulacao da Politica de Mobilidade Urbana do Municipio de
Charqueadas, além de construir o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana, deverd visar

estabelecer as bases de atuagdo do Municipio, em consondancia com a Politica Nacional de
Mobilidade.

Com o objetivo de melhorar as condicoes de mobilidade e acessibilidade
urbana e interurbana nos bairros do municipio de Charqueadas, poderio ser realizados
debates com as associagoes de bairros e/ou liderancas da comunidade, consulta piiblica
ouvindo as demandas de mobilidade de toda a populagao e a criagio de um canal interativo
nas redes sociais e no site oficial da Prefeitura de Charqueadas, onde as pessoas possam
enviar suas contribuicoes visando as melhorias na cidade.

A promogio da circulagdo vidria em condigoes seguras e humanizadas,
devem seguir no minimo 4 eixos temdticos principais, que se constituirdo em suas
diretrizes, onde citamos:

Prioridade aos pedestres e aos modos nio motorizados (ex: bicicletas)
Acessibilidade

Prioridade para o transporte puiblico (coletivo ou individualizado)
Circulagio urbana segura

Caminhar e andar de bicicleta sdo as maneiras mais eficazes, economicas e
ambientalmente sustentdveis para realizar pequenos deslocamentos urbanos,
especialmente aqueles com distancias reduzidas: em 10 minutos, uma pessoa sauddvel
percorre 3 km de bicicleta e aproximadamente 0.8 km a pé.

Na andlise preliminar identificamos que em Charqueadas o planejamento
e o desenho da cidade priorizaram a circulagio de automoveis, tornando pedestres e
ciclistas os usudrios mais frageis da rua. Essa inversio de prioridades pode levar a
numeros alarmantes de mortos e feridos em colisoes e atropelamentos, além de reduzir
cada vez mais a utilizagio do espago da rua para convivio e estar. Portanto para mudar
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esse cendrio o investimento estrutural em vias mais seguras € necessario, democratizando
e humanizando o espago publico.

Além disso, a maior parte dos deslocamentos realizados em automoveis
tem distancia percorrida inferior a 5 km, e atravessam dreas locais, residenciais ou centros
de bairros que ndo sdo nem origem e nem destino do condutor. Para resgatar a vitalidade
das nossas ruas e estimular a convivéncia e a interacdo entre as pessoas, é fundamental
reduzir a quantidade de veiculos motorizados - especialmente os individuais - em
determinadas dreas, assim como limitar e reduzir suas velocidades de circulagao.

Para tornar vidveis essas medidas, o conceito de moderagdo de trifego pode
trazer solugoes. Além da diminuigdo de velocidades e de fluxo de veiculos, a moderagdo
de trifego (também conhecida como trifego acalmado, acalmamento de trifego ou traffic
calming), visa a modificagdo do comportamento dos diferentes modos de transporte,
aumentando a seguranga vidria e o conforto de todos, especialmente dos pedestres e
ciclistas.

Para uma efetiva transformacio das dreas de circulagdo da cidade em
espagos mais acolhedores, seguros e equitativos, as medidas de moderagio de trdfego terdo
como principais objetivos:

OBJETIVOS RESULTADQOS ESPERADOS

Diminuigdo da frequéncia e gravidade de colisoes e atropelamentos

. . Redugao da velocidade de veiculos
Promover maior sequranga vidria

Redugio do volume de veiculos em circulagdo, especialmente em dreas
onde o trifego € de passagem

Criacdo de espagos qualificados para a circulagdo e permaneéncia de
pedestres e usudrios de bicicletas

Recuperagio de espagos publicos degradados pelo aumento de trifego
motorizado

Melhoria da acvistica urbana e da qualidade do ar

Melhorar as condicoes ambientais

As medidas de moderagio de trifego podem ser focadas em dreas
prioritdrias, afetadas pelo aumento do trdfego de passagem ou do mnuimero de
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atropelamentos com vitimas. Assim, uma boa opgdo para redimensionar um perimetro
delimitado e favorecer a circulagio segura de pessoas é a gestdo dos sentidos de circulagio.

Quatro sistemas sdo comumente utilizados para desestimular o trifego de
passagem, todos adotam restrigoes nos sentidos das vias: controle de bordo, controle
interno, controle por sentido de circulagio e controle misto. Quando ha a necessidade de
reduzir a velocidade em apenas uma via, pode-se requalificar o espaco da rua com a
colocagio de elementos de bloqueio (parcial ou completo) e redutores de velocidade,
promovendo maior seguranga para os pedestres e 0s usudrios de bicicletas. As técnicas de
desenho vidrio utilizadas para a redugio da velocidade de circulagio de veiculos
motorizados em uma via ou em um trecho especifico incluem:

TECNICAS DE
DESENHO VIARIO

PRINCIPAIS ELEMENTOS QUE PODERAO SER
UTILIZADOS COMO SOLUCOES

Alteragoes na geometria vidria

Estreitamento de vias e diminuigdo de raios de giro com criagdo de
passeios; criagdo de chicanas;

Criagdo de refiigios em travessias de pedestres e canteiros centrais e ilhas
de refiigio para conversdo livre a direita;

Criagdo de rotatorias e intervengoes em intersecoes perigosas;

Alteragoes no pavimento

Aplicagio de pavimentos redutores de wvelocidade (pavimentos
intertravados, paralelepipedos, entre outros);

Travessias elevadas de pedestres com pavimentacdo especifica e
intersecoes elevadas com pavimentagao especifica;

Delimitagdo do espago de circulagio nas ruas por pavimentagio;

Mobilidrio urbano e vegetagio

Balizadores e elementos de segregacio vidria;

Iluminagao com foco nos modos ativos e nos pontos de conflitos vidrios;

Colocagdo de drvores, arbustos e forragoes;

Colocagdao de mobilidrio urbano para o bem estar (mesas, cadeiras,
parklet’s);

Reducdo direta de velocidade

Utilizagdo de dispositivos como lombadas, depressoes, ondulagoes,
almofadas, sonorizadores e fiscalizagdo eletronica;

Sinalizacio de trinsito

Sinalizagdo de sequranga e adverténcia, utilizando meios de conciliar
mensagens de educagdo para o transito;
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A Moderagio de trifego é um beneficio a todos os cidadios, onde a
requalificagdo do espago de circulagio deve ser acompanhada de uma proposta de desenho
vidrio mais inclusivo e seguro para pedestres, ciclistas e todos os modos ativos.

A criagido de dreas de circulagio exclusivas para estes grupos, o
estreitamento de faixas de rolamento, a diminuicdo de raios de curvatura, a criagio de
percursos sinuosos e alteragoes no pavimento sio medidas que contribuem para uma
mudanca de comportamento de condutores garantindo assim ruas mais seguras e
humanizadas.

Diversas pesquisas apontam como a largura das faixas em vias urbanas
contribuem para a redugio da velocidade, partindo do pressuposto de que em faixas mais
estreitas, a trajetoria do motorista tende a ser mais rigida e exata, acarretando
naturalmente uma reducdo da velocidade.

Com a finalidade de compreender a influéncia que diferentes larquras de
faixa de trifego exercem sobre a seguranca dos usudrios, e sobre a capacidade de fluidez
de uma via, estudos indicam que faixas de 2,50m sdo ideais para garantir velocidades
maximas em torno de 40km/h, considerada a mais adequada para uma circulagio
uniforme, amena e constante. Essa metodologia indica que a larqura das faixas de
circulagdo estdo associadas com as velocidades praticadas, concluindo que faixas menos
largas apresentam nuimero de colisoes inferiores se comparadas as faixas mais largas.

Com velocidades baixas, o campo de visdo do motorista é ampliado. Isso
resulta numa maior interagdo com o ambiente e com as pessoas ao redor, evitando colisoes
e atropelamentos. A probabilidade de atropelamentos com mortalidade de pedestres
também é drasticamente reduzida: de acordo com a Organizagio Mundial de Saiide
(OMS), a probabilidade de mortalidade de pedestres em impactos a 50km/h é de 85%,
enquanto que, quando o impacto ocorre a 30km/h, o niimero cai para 10%.

Os principios de moderagio de trdfego aplicados em conjunto, trazem o
conceito de gestio dos sentidos de circulagio, onde sio adotados sistema de superquadras
que poderd ser parte integrante das diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Charqueadas, fazendo uso da gestio da circulagio e de modificagoes no
desenho vidrio para dar prioridade a pedestres e ciclistas no interior de “novas células
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urbanas” de 300 x 300 metros ou 400 x 400 metros, dependendo da regido geogrifica do
Municipio.

Cada uma destas “células” agrupariam quarteiroes, cujas ruas internas
formam uma rede local com limite de velocidade de 30 km/h. O trifego de passagem,
incluindo linhas de transporte publico, é limitado ao seu perimetro externo. Desta
maneira, cerca de 70% do espago vidrio hoje ocupado pelo trifego de passagem seria
disponibilizado para deslocamentos a pé e em bicicleta, reduzindo niveis de ruido e de
poluigdo do ar, dando um cardter mais local a via.

O Municipio de Charqueadas poderd avancar em politicas para a
moderagio de trifego em dreas com alto indice de colisoes e atropelamentos. As dreas de
velocidade reduzida (Zonas 30, Areas 40, entre outras que poderdo ser denominadas) sio
solugoes simples, baratas e relativamente ficeis de serem implantadas. A regulamentacio
de velocidades mais compativeis com o0s pedestres e os usudrios de bicicletas, aliada a
sinalizagdo e pequenas intervengoes de desenho vidrio resultam em maior sequranga vidria
e espacos mais acolhedores para todas as pessoas.

E importante que estas politicas sejam orientadas para uma mobilidade
mais inclusiva e equitativa. A implantagdo de projetos de moderagao de trdfego deverd ser
parte do escopo do projeto de requalificagdo urbana e sequranca vidria e terd como objetivo
remodelar o espago de circulacdo em dreas com intenso fluxo de passagem e indice de
colisoes elevado.

Como sabemos as ruas representam a maior parcela dos espagos publicos
nas cidades, onde em média 70% dos espagos das ruas sio destinados a circulagio de
veiculos motorizados e somente 30% sdo destinados a convivéncia e encontro de pessoas.

A moderagdo de trifego é uma das medidas mais simples e rdpidas para a
conversdo gradativa desses espagos em locais mais atraentes para viver, circular a pé e em
bicicleta, fazer compras ou passeios, promovendo a seguranca vidria e o desenvolvimento
local, além de um importante instrumento para a transformagio do comportamento de
condutores e para melhoria da qualidade de vida urbana para todos os cidadios.
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Portanto, dando por parcialmente concluida esta etapa do cronograma
proposto, na sequéncia dos trabalhos daremos continuidade ao desenvolvimento do Plano
de Mobilidade Urbana, ao qual iremos abordar a classificagio, hierarquizacdo do sistema
vidrio e organizagdo da circulagdo, bem como, a estruturagdo institucional necessaria para
execugdo das atividades de gestio da mobilidade urbana do Municipio de Charqueadas.

Sem mais, este é o breve relatorio de acordo com o cronograma de
atividades proposto.

Charqueadas, 20 de Agosto de 2021.
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