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ETAPA 03-C
CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

Dando continuidade aos trabalhos de desenvolvimento do processo de elaboragio
do Plano de Mobilidade Urbana, em cumprimento ao cronograma de atividades propostas
divididas em etapas do processo, a empresa ESO - Assessoria, Consultoria e Solugoes em
Transito, vém em cumprimento de contrato celebrado com o Municipio de Charqueadas
apresentar parte dos resultados da Etapa 03-C, correspondendo a fragio de 1/3 (um terco) do
cronograma proposto nesta etapa, que abrange a definicdo atividades bdsicas e fundamentais do
Plano de Mobilidade, considerados na formulagio do plano de trabalho, relativas a diagnostico e
prognostico:

Na etapa anterior, denominada como Etapa 03-B, buscamos tracar a definicdo
das atividades relativas a instrumentalizacio das andlises, de modo a estabelecer a avaliacdo
pontual das atuais demandas para elaboragio do PLANMOB.

Considerando os levantamentos realizados até o presente momento, jd podemos
dar inicio a defini¢do de conclusoes do diagnostico da Mobilidade Urbana do Municipio de
Charqueadas, ao qual iremos pautar abaixo dividindo por temas devido ao grau de complexidade
da matéria e visando encontrar solugoes efetivas que irdo contribuir para a elaboragdo final do
Plano de Mobilidade Urbana, ao qual serd definido como progndstico de acdes sugeridas para o
desenvolvimento das boas prdticas em busca de uma mobilidade sustentdvel.

Diante das andlises de informacoes do Plano de Mobilidade Urbana,
diagnésticos, levantamentos em campo, visdo de futuro, ja é possivel tracar a cidade que
queremos no micro e no macro. Os relatdrios apresentados pretendem ser mais uma ferramenta
de apoio ao projetista, um instrumento para transferir os conceitos e diretrizes a serem adotados.
O sistema vidrio, popularmente apreendido como a rua, em sua extensdo completa de lote a lote
deve cumprir muitas fungoes: mobilidade, infraestrutura, ambiéncia. Do micro ao macro, cada
ponto das vias e cada metro quadrado de cal¢ada devem ser vistos também como parte de um
todo: infraestrutura com corredores verdes e cinzas integrados, que abastecem, servem e
restabelecem a conexdo da cidade com as pessoas e com a natureza.
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A configuragdo em rede torna as vias urbanas nosso espaco publico em esséncia,
pois é por onde circulamos e onde implantamos os sistemas de infraestrutura, experimentamos
trocas sociais e o convivio em sociedade, realizamos as necessdrias atividades cotidianas, ou seja,
um local em que podemos simplesmente estar. Para isso, seu projeto precisa contemplar as
devidas funcgoes.

FUNCAO MOBILIDADE

O planejamento da intervengio deve estabelecer o papel que cada via
desempenha em relacdo a mobilidade. As funcoes de articulacdo e caracteristicas fisicas (segdo,
greide, conexoes, linearidade) determinam sua vocagdo e classificagio vidria, bem como seu
potencial de reestruturacio ou redimensionamento. Ainda, para a definicio das fungoes de
mobilidade que cada via deve acomodar, precisam ser consideradas também as demandas dos
USUArios.

FUNCAO INFRAESTRUTURA

As redes de infraestrutura também utilizam o sistema vidrio para prestar seus
servigos. Assim, todo projeto deve levar em consideragio os muiltiplos elementos que as
conformam, negociando o espago necessdrio para que possam coexistir na rua. Embora sejam
infraestruturas essenciais, o regramento de sua instalagdo, bem como, das solugoes técnicas por
elas utilizadas, deve compatibilizar seu posicionamento e sua interface com o uso dos espagos
com conforto e sequranga.

FUNCAO AMBIENCIA

A terceira fungao a ser avaliada é a ambiéncia da rua. Ela resulta ndo apenas do
desenho do espago vidrio que é um espagco publico, mas também do que ocorre nos lotes com os
quais confronta. O uso do solo predominante, os recuos frontais e o gabarito das edificagoes, a
extensdo das quadras, os muros ou fachadas cegas, a arborizagdo, a hidrografia, o posteamento,
a relagio entre a larqura da via e as construgoes, sdo diversos os aspectos que configuram a
ambiéncia, resultando em lugares agraddveis ou indspitos. Assim como em relagdo as fungoes
mobilidade e infraestrutura, os cendrios devem avaliar as condigoes existentes e planejar a
transformacdo urbana permitida ou incentivada para aquele local de acordo com o Plano Diretor
Estratégico e a Lei de Parcelamento, Uso e Ocupagio do Solo (o que dependerd de investimentos
privados para ocorrer no caso dos lotes particulares, sem expectativa de prazo).
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Concatenar todas essas varidveis é uma tarefa complexa e multidisciplinar.
Nenhum projeto que deixe de lado qualquer uma dessas fungoes pode alcangar desempenho
satisfatorio; por exemplo, uma calgada ndo acessivel ou insuficiente para o volume de pedestres
no hordrio de pico. Um projeto que resolva com sucesso a fluidez do transito motorizado, mas
inviabilize a atividade do comércio consolidado ou coloque os pedestres em risco ndo pode ser
aceito.

Portanto, os parametros de desenho vidrio precisam ser abrangentes, generosos
no olhar, atentos com a vida e respeitosos com a criagio de um padrdo no desenho urbano, tio
necessdrio, mas hoje ainda inexistente. S0 assim a experiéncia de circular por nossos espagos
vidrios, independentemente do modo escolhido para o deslocamento, serd prazerosa, confortdvel,
sequra e eficiente. O exercicio de projeto permite, desse modo, o estabelecimento de tipologias de
vias que abrigardo um niimero de cendrios possiveis, a serem selecionados de acordo com a andlise
das trés fungoes descritas acima, e consideradas necessdrias para alcancar a eficiéncia da
Mobilidade Urbana do Municipio de Charqueadas.

Para que possamos compreender cada ponto da mobilidade diagnosticado,
observamos as informagoes que seguem:

EVOLUCAO DO CRESCIMENTO DA FROTA

Conforme jd haviamos destacado na Etapa-01, onde com base nas
informagoes obtidas, podemos verificar uma desaceleragio/reducio de percentual de
evolugdo da frota, onde se considerarmos o crescimento populacional médio dos 1ltimos
10 (dez) anos (2010 a 2020), teriamos projegdo da sequinte forma:

ESTIMATIVAS PROJECAO 2030 | PROJECAO 2040
HABITANTES 48.193 56.294
VEICULOS 27.888 55.777
VEICULOS/HABITANTES 1,73 1,01
VEICULOS P/1.000 HAB 493 < x > 578 693 < x > 990
COEFICIENTE MAXIMO 0,5786 0,9908

Porém como sabemos, as estatisticas de transito e mobilidade sdo elementos
que sofrem alteracoes constantes em razdo da dindmica evolutiva impactada por diversos
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fatores, por esta razdo se faz necessirio o acompanhamento periodico e a atualizagio de
dados estatisticos que servem de base para a tomada de decisdo dos 0rgios executivos de
transito.

Diante desta variagio atualizamos a frota da regido, com énfase a
domiciliada em Charqueadas, comparando com a frota da capital Porto Alegre, conforme
segue planilha em anexo, chegamos aos seguintes niimeros atualizados até dezembro de
2021:

» Frota domiciliada de Charqueadas atualizada até dezembro/2021 — 19.322 veiculos;
» Correspondendo ao equivalente de participacdo do total da frota regional — 19,26 %;,
» Crescimento da frota proporcional de 2020 > 2021 - 2,54%;

» Populacio estimada segundo fonte IBGE - 41.705 habitantes;

> Indice de motorizagdo estimada (veiculos/habitantes) — 1 veiculo p/ cada 2,16 hab;

Destacamos que em um periodo de 08 (oito) meses ja observamos uma
variagdo do indice de motorizagio de 0,01 veiculos p/ cada habitante do Municipio de
Charqueadas, reforcando a estimativa projetada para os anos de 2030 e 2040. Obviamente
devemos estar alerta a esta evolucio diagnosticada, que por menor que se apresente
contribui decisivamente para o agravamento dos problemas de mobilidade urbana e serve
para orientar quando e quais decisoes devem ser tomadas pelo 6rgao executivo de transito,
afim de buscar solugoes que amenizem os agravamentos causados pelo aumento expressivo
da frota de domicilio municipal.

A busca das solugoes eficientes para resolver problemas de mobilidade
urbana, podem buscar alternativas na estrutura vidria existente, sem haver necessidade
de investimento na construgdo de novas vias e sim aproveitando a possibilidade com o
devido estudo de viabilidade de implantagio de sistemas de transito que garantam melhor
fluidez absorvendo a frota domiciliada existente, sem esquecer de prever a frota transitoria
de passagem ndo domiciliada.
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INFRAESTRUTURA VIARIA EXISTENTE

Considerando a malha viaria atualmente do Municipio de Charqueadas,
com base na andlise de pontos de convergéncia situados pelas regioes mais movimentadas
da cidade, ja podemos constatar a saturagdo destes pontos em hordrios de maior demanda
de fluxo, onde também hd registros considerdveis de ocorréncias de transito, gerando o
que chamamos tecnicamente como pontos de conflito, agravados justamente nos
momentos do dia em que a demanda de uso dos pontos de convergéncia chegam a
aumentar o fluxo de veiculos por minuto em até 312% se considerarmos a média hordria
das 24 horas do dia.

Além dos pontos de convergéncia existem trechos de vias que se
transformam em gargalos devido a larqura inapropriada das vias, ndo absorvendo o fluxo
linear existente, ao qual necessita de intervengoes com solugoes que visem melhorar a
fluidez com seguranga. Parte dessas vias sio hierarquicamente classificadas como
coletoras e locais, mas também had excecoes de trechos de vias arteriais com esse mesmo
problema diagnosticado.

Periodicamente esse aumento de demanda de fluxo ocorre em momentos
do dia onde a luminosidade natural é baixa, ou seja, ocorre no inicio do periodo matutino
e no final do periodo vespertino, onde a falta de atencdo e a imprudéncia de alguns
motoristas associada ao fator de luminosidade contribuem para o risco de ocorréncia de
acidentes de transito, ao qual solugoes efetivas podem minimizar esses problemas
pontualmente, especialmente sob o ponto de vista da capacidade de suporte da via para o
atendimento de demandas futuras de transporte coletivo, de circulagio a pé e por
bicicletas.

Embora o atual sistema de transporte coletivo seja considerado como
ineficiente, este atende uma parcela pequena da populagdo, onde com base em informagoes
disponibilizadas pela empresa operadora dos servigos de transportes, gratuidades e
isengoes correspondem a 74% do volume de passageiros transportados, porém verificamos
a necessidade de planejamento de itinerdrios lineares, ou seja, com o menor nimero
possivel de conversoes facilitando assim a operagdo deste modal de transporte.
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Observamos um volume considerdvel de trinsito de pedestres ao longo das
vias arteriais e coletoras, onde acabam conflitando com o fluxo de veiculos justamente nos
pontos de convergéncia exatamente nos mesmos hordrios de alta demanda. Em muitas
situagoes foi diagnosticado que os pedestres nio possuem local adequado para travessia
com seguranga, onde em muitas situagoes hd risco elevado da ocorréncia de
atropelamentos.

Destacamos também um grande niimero de ciclistas que também utilizam
os trechos de vias arteriais e coletoras existentes no Municipio de Charqueadas, embora
percebemos que em sua grande maioria ndo hd infraestrutura que garanta o transito de
ciclistas de forma segura, conflitando com o fluxo de veiculos. A situagio se agrava
justamente nos pontos de convergéncia, coincidindo justamente com o fluxo de pedestres
e veiculos. Diagnosticamos um crescimento de pessoas que nos tiltimos meses optaram
pelo modal de transporte por bicicletas, onde diante da demanda existente reforca a
necessidade de investimento em um sistema ciclovidrio, composto por ciclofaixas e
ciclovias interligando regioes da cidade, associados com outros projetos de engenharia de
transito que visem garantir maior seguranca do transito e harmonia entre os modais de
transporte utilizados.

TRANSPORTE PUBLICO POR MODOS COLETIVOS E INDIVIDUAIS

Com base na analise da requlamentagido em vigor sobre os transportes,
especialmente sobre o transporte piiblico por modos coletivos e individuais (concedido,
fretamento, tixi, escolar, mototixi, transporte por aplicativos), diagnosticamos um
crescimento expressivo do modal de transporte por aplicativos correspondendo a 48 % da
populagdo que ndo possui meio de transporte proprio, seguido de 17 % dos servigos de
taxi, em seguida 14% do modal por bicicleta, sendo 12% do modal a pé em percursos de
até 3 Km de distancia, 6% representando o modal de transporte escolar e apenas 3% do
modal de transporte coletivo urbano.

Com base nos percentuais de modal de transporte constatamos a aceitagio
por parte da populagio do modal de transporte por aplicativos associado ao uso da
tecnologia, em busca de um servico mais segquro e pridtico, além de outros atributos como
agilidade, conforto e prego.
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Observamos que mesmo com a concorréncia dos servicos de transporte por
aplicativos, os servigos de tixi se demonstram como uma segunda opgio de modal de
transporte, onde mesmo sem a uso de tecnologia se apresenta como um servigo de
qualidade.

Destacamos que o percentual do modal por bicicleta se apresenta como
uma demanda em ascensdo, se tornando uma opgio barata e que ainda contribui para
atividade fisica durante os deslocamentos entre as regioes da cidade.

Ja o modal a pé se demonstra como opgio de deslocamento em trechos de
até 3Km de distancia, que além de uma opgio barata contribui para a pratica de exercicios
de caminhada.

Verificamos que o modal de transporte escolar € justamente utilizado pelos
alunos da rede municipal de ensino, sendo que o periodo corresponde a 10 (dez) meses do
ano.

Chama a atengio para o percentual baixo do uso do modal transporte
coletivo urbano, que reforca sua ineficiéncia, sendo que ndo tem a mesma praticidade que
o modal de transporte por aplicativos ou o modal dos servicos de tixi, ao qual hd
necessidade de avaliagdo do atual sistema existente que nio atende as necessidades dos
USUArios.

GESTAO DA MOBILIDADE URBANA

Com base na andlise da organizagio da gestdo publica da mobilidade
urbana, em especial prevendo a possivel elevagio das demandas e o crescimento urbano,
diagnosticamos que a atual estrutura administrativa do orgdo executivo de transito
municipal, ndo estd preparada para absorver as demandas que surgirdo, necessitando de
uma reestruturagio minima que garanta a execugdo de todas as atividades e competéncias
estabelecidas pelo artigo 24 do CTB.

Destacamos que ja fora proposto a criagio de uma estrutura ideal com
nivel de secretaria, dividida em 03 (trés) coordenadorias e cada uma dessas com 02 (dois)
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departamentos, facilitando o acesso a recursos disponiveis no FUNSET - Fundo Nacional
de Sequranca e Educagio para o Transito. Mas também com entendimento de que essas
mudangas possam ser gradualmente implantadas, poderd também ser alterada a atual
estrutura de forma mais simples com nivel de coordenadoria dividida em 02 (dois)
departamentos.

Essa necessidade diagnosticada se justifica pelo fato da grande extensdo da
malha vidria que além de necessitar de manutengio periodica da sinalizagio horizontal e
vertical, também existe a necessidade de andlise e estudos de viabilidade para implantagio
de novas solugoes que venham atender as demandas da mobilidade urbana, visando
sempre a segquranga do transito.

Destacamos que além das atividades de engenharia e apoio operacional,
existe uma grande demanda burocrdtica de gestio do sistema nacional de infracoes de
transito, autorizacoes e controle da frota de transporte piblico, controle estatistico em
geral e inventdrio da sinalizacdo vidria, dentre outras atividades afins, reforcando uma
melhor divisdo de atividades e competéncias.

Portanto, dando por parcialmente concluida esta etapa do cronograma
proposto, na sequéncia dos trabalhos daremos continuidade ao desenvolvimento do Plano
de Mobilidade Urbana, ao qual iremos abordar outros pontos de diagnostico considerados
relevantes e que poderdo contribuir para definir agoes futuras buscando a sustentabilidade
e a seguranga vidria.

Sem mais, este é o breve relatorio de acordo com o cronograma de
atividades proposto.

Charqueadas, 14 de Fevereiro de 2022.
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