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'MOBILIDADE URBANA | CONCEITO

A mobilidade urbana € uma qualidade das cidades, e se refere
ao deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, ou seja,
a capacidade das pessoas de se deslocarem e da cidade de se
tornar acessivel. Antigamente o foco estava nos transportes,
hoje o foco esta nas pessoas. Nao se trata mais, portanto, do
planejamento dos transportes, mas sim, do planejamento do
deslocamento das pessoas e sendo assim ela é importante fator
para a economia e para a mobilidade social, ou seja, a
mobilidade urbana deve promover a ampliacao do acesso as
oportunidades de estudo, emprego, consumo de bens culturais
e tempo para o lazer e para a convivéncia familiar e comunitaria.



MARCO LEGAL

Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Lei Federal n? 12.587/2012

Art.24 “§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil)
habitantes e em todos os demais obrigados, na forma da lei, a
elaboracao do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com o0s
respectivos planos diretores ou neles inserido”.




1) Acessibilidade universal

2) Desenvolvimento
sustentavel das cidades, nas
dimensoes socioeconomicas e
ambientais

3) Equidade no acesso dos
cidadaos ao transporte
publico coletivo

4) Eficiéncia, eficacia e efetividade
na prestacao dos servigos de
transporte urbano

5) Gestao democratica e controle
social de planejamento e
avaliacao da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

6) Seguranca nos deslocamentos
das pessoas

7) Justa distribuicao dos
beneficios e 6nus decorrentes
do uso dos diferentes modos e
Servigcos

8) Equidade (necessidade das
pessoas) no uso do espaco
publico de circulacdo, viase
logradouros

9) Eficiéncia, eficacia e efetividade
na circulagao urbana



DIRETRIZES E OBJETIVOS | Lei Federal n° 12.587/2012 - Art. 6°

| - Integragao com a politica de desenvolvimento urbano e politicas setoriais
(habitacao, saneamento basico, planejamento e gestao do uso do solo);

Il - Prioridade dos modos de transportes hao motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

lll - Integracao entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - Mitigacao dos custos ambientais, sociais e econdomicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

V - Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - Priorizagao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio
e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - Integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha divisdria internacional.



PRINCIPIOS | Lei Municipal n° 1.899, DE 09/10/2006 - Art. 6°

PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL E O SISTEMA
DE PLANEJAMENTO E GESTAO DO DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL

| - inclusao social, compreendida como garantia de acesso a bens, servicos

0 VAL (] e ’ [
e polltlcas sociais a todos os municipes,

Il - direito a Cidade para todos, compreendendo o direito a terra urbana, a
moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao
transporte, aos servigcos publicos, ao trabalho e ao lazer;

Il - respeito as funcoOes sociais da Cidade e a funcao social da
propriedade, nos termos da Constituicao Federal e do Estatuto da Cidade;
IV - preservac¢ao, conservac¢ao e recuperacao do ambiente natural;

V - direito a uma cidade saudavel, dentro de uma otica ampliada de
qualidade de vida, através da acao intersetorial e a participagao social;

VI - participacao da populagao nos processos de decisao, planejamento e
gestao.
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OBJETIVOS GERAIS ‘E OBJETIVOS ESPECIFICOS

IMPLANTACAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL,
RECONHECENDO A INTERDEPENDENCIA ENTRE OS
TRANSPORTES, A SAUDE, O AMBIENTE E O DIREITO A CIDADE

>Reduzir a distancia dos deslocamentos e de utilizacao do transporte individual motorizado
e promover meios de transportes coletivos acessiveis a todos, a precos modicos;

>Aumentar a parcela de viagens realizadas em transportes publicos, a pé ou de bicicleta;

>Desenvolver e manter uma boa infraestrutura para locomocao de pedestres e pessoas
com mobilidade reduzida, com calcadas e travessias adequadas;

>Acelerar a transicao para veiculos menos poluentes;
>Reduzir o impacto dos transportes sobre o ambiente e a saude publica;

>Garantir a seguranca nos deslocamentos das pessoas.



OBJETIVOS GERAIS E OBJETIVOS ESPECIFICOS

EFICIENCIA, EFICACIA, EFETIVIDADE E EQUIDADE
NA CIRCULACAO URBANA E REGIONAL

>Priorizar a adequacao do sistema viario estrutural visando eficiéncia, eficacia e efetividade
da circulacao urbana;

>Estabelecer um sistema de transporte coletivo integrado, fisica, operacional e
tarifariamente;

>Incentivar a integracao intermodal no transporte de cargas e de passageiros;

>Garantir, nos planos de regularizacao fundiaria e urbanistica, o acesso de veiculos de
transporte coletivo aos assentamentos abrangidos;

>Integrar os projetos e planos afetos a mobilidade urbana de pessoas e cargas aqueles dos
municipios limitrofes e as diretrizes de mobilidade metropolitana;

>Garantir a eficiéncia, eficacia, efetividade e qualidade na prestacao dos servicos de
transporte urbano.



OBJETIVOS GERAIS ‘E OBJETIVOS ESPECIFICOS

JUSTA DISTRIBUICAO DOS BENEFICIOS E ONUS DECORRENTES
DO USO DOS DIFERENTES MODOS E SERVICOS

>|lncentivar a iniciativa privada a viabilizar a implantacao de projetos de
mobilidade urbana;

>Garantir a contrapartida dos agentes publicos ou privados no que se refere as
atividades e obras viarias e seus impactos negativos;

>Regulamentar estacionamentos publicos e privados de forma a evitar o
impacto na circulacao urbana e garantir o uso equanime do espaco publico;

>Distribuir os custos dos sistemas de transporte.



OBJETIVOS GERAIS ‘E OBJETIVOS ESPECIFICOS

GESTAO DEMOCRATICA E CONTROLE SOCIAL DO
PLANEJAMENTO E AVALIACAO DA POLITICA MUNICIPAL
DE MOBILIDADE URBANA
>Instrumentalizar Conselhos Municipais, Organizacdes Sociais e Orgdos da
Administracao Municipal de forma a garantir a participacao popular no

atendimento dos objetivos do Plano Municipal de Mobilidade e
Acessibilidade Urbana — PLANMOB/Charqueadas;

>Unificar as Comissdes Municipais que tratam de temas de Mobilidade
Urbana Municipal para atendimento dos objetivos do
PLANMOB/Charqueadas.
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DO SISTEMA DE MOBILIDADE E

ACESSIBILIDADE URBANA

DO SISTEMA VIARIO E HIDROVIARIO

Da Hierarquia e Dimensionamento de vias;
Do Plano viario e dos Logradouros Oficiais;
Do Plano de estacionamentos publicos regulamentados;

Do Plano Hidroviario e da Integracao Regional.

DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Do Plano de Transporte Publico Coletivo Municipal.
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DO SISTEMA DE MOBILIDADE E |
ACESSIBILIDADE URBANA

DO SISTEMA CICLOVIARIO

Do dimensionamento de ciclovias, ciclofaixas
e ciclorrotas;
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Do Plano Cicloviario.

DO SISTEMA PEATONAL

Do dimensionamento e padronizacao das calcadas;

Do Plano Peatonal.



E um instrumento de planejamento de acées de curto, médio
e longo prazo.

O objetivo principal é orientar para que as acoes e
investimentos estejam de acordo com a visao da cidade.

Para se tornar um elemento eficaz na qualificacao da
mobilidade wurbana, as acdes devem ser executaveis,
considerando a cultura local e as possibilidades de
investimento e financiamento.



Para o desenvolvimento do trabalho,
Charqueadas contou com o apoio técnico da
ESO — Assessoria, Consultoria e Solucoes em Transito,
gue desenvolveu a metodologia em Seis Etapas —
definindo cronograma de atividades de
elaboracao do Plano de Mobilidade.
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ronograma grafico de atividades em 6 etapas

CRONOGRAMA DE ATIVIDADES EM GRAFICO DE DESENVOLVIMENTO DO PLANMOB NA LINHA DO TEMPO

Fm— ATBALEE | PRAZOS PREVISTOS EM PERIODOS DE INTERVALO DE 15 DIAS
15| 30] as] o] 75| so]108]120]135] 150] 165] 180] 195] 210] 225] 240] 255|270 285 300] 315] 330] 345] 360] 375] 390] 20|20 a35] 450] 265 280 ass] s10] s25] 540] 555|570 s85| 600 515] 830 845 e60] 675] 690
] ] |
Identificacio das caracteristicas : : :
- que influenciam a fixagio dos 1 1 1
objetives e do universo de 1 1 1
andlise e diagndstico do cendric ] } I
municipal ! ! !
Definigio de temas a serem i i i
abordados no Plano de ] 1 1
Mobilidade, onde dependerd 1 ] ]
A das caracteristicas do ! : :
, que serd ifi : 1 1
Na etapa anterior 1 1 1
1 ] ]
Definigio atividades bisicas e : : :
sa | fencamentais do panmon, 1 ! !
considerados na formulagio do 1 ] ]
plano de trabalho, *relativas is ] 1 ]
“OB“ IDADE peos e Samoons i I i
. |} } }
Definigio atividades bisicas e ] | ]
5a fundamentais do PlanMob, : : :
considerados na formulagio do 1 1 |
plano de trabalho, *relativas 3 ] ] ]
' instrumentalizagio das anilises
% Definigdc atividades bisicas e
f f fundamentais do Planmob,
3 | considerados na tormulagdo do
plano de trabatho, *relativas a0
diagndstico e progndstico
Definigio atividades bisicas e
fundamentais do PlanMob,
30 | considerados na formulagio do
plano de trabalho, *relativas
305 estudos @ proposicdes
Semindrios, reunides de didlogo
com a sociedade, oficinas
oA tematicas, consulta pablica por 1 80 i H
meio de canal digital e | |
apresentagic em audiéncia | |
publica : :
Elaboragdo de estrutura de :
Projeto de Lei que ird instituir o i
5-A | Plano Municipal de Mobilidade 60 ]
Urbana do Municipio de |
Charqueadas - PLANMOS :
6A revisio 4 5




Desenvolvumen do PLANMOB Etapa 1-A

ldentificacao das caracteristicas que influenciam a
fixacao dos objetivos e do universo de analise e
diagnostico do cenario municipal

Periodo de 45 dias



Desenvolvumen do PLANMOB Etapa 2-A

Definicao de temas a serem abordados no
Plano de Mobilidade, onde dependeu das
caracteristicas do municipio,
gue fora identificado na etapa anterior

Periodo de 75 dias
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Definicao atividades basicas e
fundamentais do PLANMOB, considerados na
formulacao do plano de trabalho,
*relativas as pesquisas e levantamentos

Periodo de 60 dias
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Definicao atividades basicas e
fundamentais do PLANMOB, considerados na
formulacao do plano de trabalho,
*relativas a instrumentalizacao das analises

Periodo de 45 dias
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Definicao atividades basicas e
fundamentais do PLANMOB, considerados na
formulacao do plano de trabalho,
*relativas ao diagndstico e prognostico

Periodo de 90 dias
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Desenvolvumen do PLANIVIOB Et pa 3-

Definicao atividades basicas e
fundamentais do PLANMOB, considerados na
formulacao do plano de trabalho,
*relativas aos estudos e proposicoes

Periodo de 45 dias
Etapa atual
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Desenvolvumen do PLANMOB Etapa 4-A

Seminarios, reunides de dialogo
com a sociedade, oficinas tematicas,
consulta publica por meio de canal digital
e apresentacao em audiéncia publica.

Periodo de 180 dias
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Desenvolvumen do PLANMOB Etapa 5-A

Elaboracao de estrutura de
Projeto de Lei que ira instituir o
Plano Municipal de Mobilidade Urbana
do Municipio de Charqueadas — PLANMOB.

Periodo de 60 dias



Desenvolvumen oPLANM tapa 6-A

REVISAO E ACOMPANHAMENTO

do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
do Municipio de Charqueadas — PLANMOB.

Periodo estimado de 45 dias
podendo ser estendido por igual periodo
havendo necessidade



ESTUDOS E PROPOSIQOES

LEVANTAMENTOS REALIZADOS
DURANTE O DESENVOLVIMENTO
DE ATIVIDADES DE ELABORACAO DO
PLANMOB
(Plano de Mobilidade Urbana)



ESTUDOS E PROPOSIGOES

Iniciado os trabalhos de desenvolvimento do PLANMOB,
houve a elaboracao da minuta de projeto de lei,
antecipando parte das diretrizes que serao
incorporadas ao Plano Municipal de Mobilidade Urbana,
ao qual poderao sofrer alteracoes ao logo dos anos
conforme houver conveniéncia da administracao municipal,
atendendo assim aos interesses coletivos da sociedade,
no que tange o conceito de acessibilidade universal.



- N d
’ .
> 4 N o =5
4 ~
~
'. o
~

ESTUDOS EPROPdSlcoé's

Essa proposta de minuta de projeto de Lei
de regularizacao de passeios publicos,
motivada por demanda originada do Ministério Publico, foi
desenvolvida atendendo disposi¢oes e padroes de
acessibilidade que farao parte do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana
e normas técnicas previstas pela ABNT.
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EMBASAMENTO LEGAL

Lei Federal n? 10.098 de 19/12/2000
Decreto n2 5.296 de 02/12/2004
Lei Federal n2 13.146 de 06/07/2015
ABNT NBR9050 (42 Edicao 03/08/2020)
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LﬁCE IVOS FISCAIS
Concessao de ,benefuc o fiscal ao contribuinte que
realizar a co \
frente ao

/L

O incentivo'do beneficio fiscal consiste em desconto no
IPTU — Imposto P/ dial e Terrltonal Urbano,

que sera/concedldo medlante
vistoria técnica de coryusao de obra.

ACEssllllIDADm
/ eto v,
REITO DE TODOS NOS
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X&%SCONTOS NO IPTU

acima de 1.000 m?
de 800 m? até 1.000 m?
. de 500 m? até 800 m?
20/ _de 300 m? até 500'm?
30% / de 200 m? até 300 m?
50% até 200 m?

ASSESSO

ACESSIBILIDADEf ™
QUESTAO DE RESPEITO £ Ay Y
DIREITO DE TODOS NAS (@B



Apos atendida a necessidade urgente de
elaboracao de proposta de minuta
de projeto de Lei
de regularizacao de passeios publicos,
foi dado inicio as atividades de
desenvolvimento do cronograma proposto.



ESTUDOS EPROPOSIQOES

Iniciada a Etapa-01A,

Houve a identificacao das caracteristicas
que influenciam a fixagcao dos objetivos
e do universo de analise e diagnostico do
cenario municipal, onde ja podemos
ter uma breve leitura com base nas
informacgoes obtidas.



ESTUDOS E PROPOSIQOES

Buscamos a identificacao do Municipio de
Charqueadas, associando o mesmo no
cenario nacional, estadual, regional e local, para
assim desvendarmos as peculiaridades
da cidade que influenciam direta e indiretamente
no planejamento da mobilidade urbanae o
desenvolvimento economico sustentavel.



Dados relevantes sobre Charqueadas/RS

Area territorial de 217,362 km?

Distando aproximadamente de Porto Alegre:
39,0 Km - linha reta e 60,0 Km - RS-401 e BR-290

Municipios limitrofes Arroio dos Ratos, Eldorado
do Sul, Sao Jeronimo e Triunfo.



ESTUDOS EPROPOSIQOES

Populacao estimada (2020) em 41.258 habitantes
no ultimo censo (2010) 35.320 habitantes
densidade demografica de 163,13 hab/km?
crescimento populacional de 16,81%
nos ultimos 10 anos com meédia de 1,68% ao ano

FONTE IBGE



ESTUDOS E PROPOSIQOES
Podemos projetar um crescimento populacional
estimado para os proximos 10 e 20 anos,
na proporcionalidade, respectiva p/ 2030 e 2040
de 48.193 e 56.294 habitantes.

Outros fatores poderao contribuir para diminuigcao
ou aumento destas propor¢oes, mas esta
estimativa sera utilizada no desenvolvimento do
nosso Plano de Mobilidade Urbana.



A dimensao territorial da area urbana atual, é de
aproximadamente 14,96 km?,
correspondente a 6,88% do territorio do Municipio

Assim proporcionalmente 93,12% corresponde a
parcela da zona rural do Municipio



Com base no banco de dados do DETRAN/RS
cruzado com os dados do IBGE, obtemos um indice
de motorizacao media para alta,
associando o numero de habitantes com
a frota domiciliada no Municipio,
conforme veremos na sequencia.



Populacao Estimada (2020): 41.258 habitantes
Frota Domiciliada até abril/2021: 18.946 veiculos
proporcionalidade de razao entre Populacao / Frota
M= Motorizacao |F= Frota |P= Populacao

M=P/F

M=41.258 / 18.946 = 2,1776
1 veiculo p/ cada 2,18 habitantes



ESTUDOS E EPROPOSIQOES

Aplicando a formula de indice de motorizacao:
M= Motorizacao |F= Frota |P= Populacao

M =F / P'x 1000
M = (18.946 / 41.258) x 1000 = 459,20

o indice de motorizacao é de 459 veiculos p/ cada
grupo de 1000 habitantes, com coeficiente 0,4592
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
Se considerarmos o crescimento populacional médio dos
ultimos 10 (dez) anos (2010 a 2020),
teriamos uma projecao da seguinte forma:

ESTIMATIVAS PROJECAO | PROJECAO
2030 2040
HABITANTES 48.193 56.294
VEICULOS 27.888 55.777
VEICULOS/HABITANTES 1,73 1,01
VEICULOS P/1.000 HAB | 493 <x > 578 | 693 < x > 990
COEFICIENTE MAXIMO 0,5786 0,9908
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
Com a dinamica da evolucao da frota, surge a necessidade do
monitoramento continuo e periddico, para obtencao de
informacgoes que irao contribuir para tomada de decisao.
Considerando que:

Dezembro/2020 — frota Domiciliada 18.843 veiculos
Abril/2021 - frota Domiciliada 18.946 veiculos
Dezembro/2021 - frota Domiciliada 19.322 veiculos

Marco/2022 - frota Domiciliada 19.375 veiculos



ESTUDOS E PROPOSIQOES
Analise de variagcao por periodo

Dezembro/2020 a Dezembro/2021
Variacao de 479 veiculos

Abril/2021 a Marco/2022
Variacao de 429 veiculos

Meédia de 454 veiculos a cada 12 meses
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ESTUDOS E PROPOSICOES
Frota de janeiro/2004 a margco/2022

Frota em circulacao nos Municipios

por Municipio ao Ano

Dados até: 2022/Marco
DIO D04 DC D0G DC DOS D09 D10 0 0 0 D14 0 D16 0 D18 D19 020 0 0 % Regiaco

nio dos Ratc 2.912 3.148 3.326 3.621 3.852 4.118 4.492 4.821 5.205 5.599 5988 6.317 6.602 6.999 7.273 7.600 7.909 8.174 8.207 8,18
olucio % 8,10 565 887 6,38 6,91 9,08 7,32 7,97 7,57 6,95 549 451 6,01 3,91 450 407 3,35 0,445 43

Bario do o 1.802 1.844 1.908 1.969 2.097 2.290 2.357 2.412 2.496 2.745 2.887 2.960 3.078 3.195 3.318 3.459 3.541 3.678 3.71£;| 3,71
olucio % 2,33 347 3,20 6,50 9,20 2,93 2,33 3,48 9,98 517 2,53 3,99 3,80 3,85 425 237 387 1,094.33

Butia 4.420 4.677 4.954 5.434 5.984 6.375 6.875 7.400 7.818 8.374 8.944 9.419 9.733 10.049 10.428 10.961 11.415 11.834 11.874 11,84
olucio % 581 592 969 10,12 6,53 7,84 7,64 565 7,11 6,81 531 333 325 377 511 4,14 367 034482

queada 7.845 8.412 9.010 9.684 10.464 11.085 11.892 12.673 13.674 14.638 15.393 16.034 16.568 17.089 17.780 18.371 18.843 19.322 19.375 19,31
olucio % 7,23 7,11 7,48 8,05 593 7,28 6,57 7,90 7,05 516 416 3,33 314 4,04 332 257 254 0244 32

dorado da 4781 5.341 6.212 7.429 8.368 9.105 10.163 11.274 12.492 13.622 14.923 16.134 16.985 17.725 18.658 19.593 20.201 20.975 21.050) 20,98
WK 14,71 1631 1959 12,64 881 11,62 1093 10,80 9,05 9,55 811 527 4,36 526 501 3,10 3,83 0,346,44

1.740 1.866 1.911 2.049 2.195 2.307 2.404 2.619 2.845 3.112 3.360 3.504 3.599 3.735 3.845 4.000 4.192 4.323 4.364| 4,35
olucdo % 7,24 2,41 7,22 7,13 510 420 8,94 8,63 9,38 7,97 429 2,71 3,78 2,95 4,03 4,80 313 0995 17

do Ledo 1.443 1562 1.673 1.791 1.992 2.116 2.249 2.387 2.524 2.728 2.925 3.139 3.415 3.570 3.718 3.864 4.121 4.245 4.232) 4,22)
olucdo % 825 7,11 705 11,22 6,22 6,29 6,14 574 8,08 7,22 7,32 879 4,54 415 3,93 6,65 3,01 -0,315 94

50 Jerénimoe 4.600 4.921 5.203 5.642 6.020 6.398 6.799 7.196 7.678 8.200 8.631 8.976 9.419 9.633 9.950 10.412 10.741 11.050 11.071 11,04
olucdo % 6,98 573 8,44 6,70 6,28 627 584 6,70 6,80 526 4,00 4,94 227 3,29 4,64 316 2,88 0,194 39

. 5.616 6.184 6.823 7.400 8.096 8.548 9.169 9.790 10.594 11.475 12.410 12.932 13.485 14.094 14.695 15.329 16.076 16.697 16.856 16,80
Rkl 1011 1033 8,46 941 558 7,26 677 821 832 815 421 428 452 4,26 431 487 3,86 0,945 50
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PROPOSICOES
Evolucdao de janeiro/2004 a marco/2022

EVOLUGAO DA FROTA MUNICIPIO DE CHARQUEADAS
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Variacao de janeiro/2005 a marco/2022

Variagdo percentual ao ano
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ESTUDOS EPROPOSIQOES

Iniciada a Etapa-01A,

Houve a identificacao das caracteristicas
que influenciam a fixagcao dos objetivos
e do universo de analise e diagnostico do
cenario municipal, onde ja podemos
ter uma breve leitura com base nas
informacgoes obtidas.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES

Dando prosseguimento aos estudos de analise e
diagnostico, abordamos os seguintes temas abaixo:

a) servico de transporte coletivo regular inexistente;

b) sistema de transporte coletivo rural;

c) nivel de participacao publica na gestao do transporte;

d) identificacao da estruturacao ou dimensao territorial avaliando
qual modal de transporte favorece a necessidade da populacao;
e) deslocamentos e seus modos predominantes;

f) participacao de viagens por bicicletas;
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ESTUDOS E PROPOSlQOES
SERVICO DE TRANSPORTE COLETIVO REGULAR INEXISTENTE

Em (21/07/2021) foi verificado que o Municipio de Charqueadas
ndo possuia um servico de transporte coletivo reqgular, sendo que
anteriormente houve uma concessao publica ao qual a empresa
concessionaria deixou de operar os servicos de transporte alegando
inviabilidade de manutencao dos custos.

O 6nibus é a modalidade predominante de transporte coletivo em
praticamente todas as cidades brasileiras, mesmo naquelas
dotadas de sistemas metroviarios, no entanto mesmo havendo
essa predominancia, ndo se reflete em um servico eficiente.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
O transporte publico por onibus vem perdendo passageiros a
cada ano, isso ocorre em razao de um conjunto de fatores,
dentre os quais, predominantemente o valor da tarifa, fazendo

com que muitos brasileiros passem a andar a pé ou busquem
outras alternativas de transporte.

Outro motivo é o incentivo governamental do uso dos
automoveis e motocicletas, além da pouca assisténcia que
recebe para poder ofertar uma melhor qualidade.



ESTUDOS EPROPOSlgoés

Pesquisa realizada pela ONG Mobilize Brasil revela que nos
ultimos 30 anos, o volume transportado por 6nibus
caiu cerca de 40%, diminuindo a produtividade do sistema
(o IPK, indice que refere o volume de passageiros
transportados por quilometro rodado, caiu de
2,49 passageiros por quilometro em 1991, para 1,02 em 2019).



ESTUDOS E PROPOSIQOES
Esse aspecto por si so de grande impacto para o desequilibrio
economico e financeiro do sistema é agravado pela politica
de oferecer gratuidades sem que recursos publicos

reponham a receita perdida, o que joga na maioria dos
casos todo o peso e 6nus para o passageiro que paga a tarifa integral.

De um modo geral, o transporte publico no Brasil é
considerado ruim e ineficiente, com passagens caras e onibus
frequentemente lotados, veiculos em péssimas condicoes, além do
grande tempo de espera nos pontos de parada.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
Neste contexto, devemos observar as mudancas de habitos e

também a nova dinamica na mobilidade da populagao nos
municipios de pequeno, médio e grande porte.

Devemos estar atentos as novas tecnologias que
proporcionam nhovos modais de transporte que atendam
as necessidades dos usuarios que utilizam e aqueles
que utilizavam o transporte coletivo.



A pandemia do COVID-19 (2020 e 2021)
mudou a forma como as pessoas se deslocam nas cidades,
seja pela adocao do home office, pelo fechamento
de setores economicos ou mesmo pelo receio de
contaminacao. Neste cenario, cresceu em capitais brasileiras
e em outras cidades a representatividade dos carros por
aplicativo e caiu a do transporte coletivo na divisao modal.



Durante a pandemia, percebemos uma crescente
demanda de usuarios que buscaram o transporte por
aplicativos como alternativa de locomoc¢ao, associando
a este modal personalizado, fatores positivos como:
comodidade, conforto, seguranca, praticidade e preco
acessivel, havendo assim a descoberta de uma nova
forma de locomoc¢ao que atendeu as necessidades do
momento e que pode ser aperfeicoada para o futuro.



Podemos concluir que o modelo de transporte coletivo
por 6nibus urbanos com capacidade de 40 a 60 passageiros,
nao se faz tao eficiente como no passado, e ainda existe um

elevado custo operacional, motivado pelos custos de
manutencao e renovacao da frota, que acabam impactando
nos precos das tarifas que se tornaram elevadas.



ESTUDOS E PROPOSIQOES

A busca por um modal que seja empregado veiculos
meédios do tipo “vam” com capacidade de até 18 passageiros
podem ser mais eficientes, bem como, o uso de veiculos
movidos a combustiveis renovaveis e outras fontes de
energia ecologicamente sustentaveis, sendo este modal
integrado com sistema de aplicativo para intermediacao de
viagens, o que traria uma reducao de custos operacionais
na locomog¢ao das pessoas, associando praticidade,
eficiéncia e qualidade de vida a populacao.



ESTUDOS E PROPOSIQOES
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO RURAL

Verificamos que assim como na area urbana o municipio de
Charqueadas também nao possui um servico de transporte coletivo
regular na area rural, sendo que para locomocao
as pessoas residentes nestes locais a alternativa buscada
quando possivel é o transporte intermunicipal existente.

No entanto observamos a presen¢a de transporte escolar operado de
forma gratuita pela Secretaria de Educacao do Municipio, dando
condicoes para que criancgas e jovens possam se deslocar para as

escolas localizadas no territério municipal.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
Embora os habitos das pessoas sejam diferentes dos que
convivem na zona urbana, os moradores da zona rural

hecessitam periodicamente se deslocar até a zona urbana,
buscando servigos publicos, bancarios e para fazer compras.

A construcao de um modelo de transporte que atenda as
necessidades das pessoas residentes na area rural,
deve estar atenta aos habitos culturais e as
rotinas periodicas desta parcela da populacao,
buscando a eficiéncia e sustentabilidade economica.



ESTUDOS E PROPOSIQOES
NIVEL DE PARTICIPACAO PUBLICA NA GESTAO DO TRANSPORTE

Primeiramente destacamos que o responsavel primario pelo
transporte publico urbano é o poder publico municipal,
cabendo a este a operacao dos servicos de forma direta

OU a concessao as empresas privadas.

A reducao de passageiros no transporte coletivo ja era uma
preocupacao das empresas operadoras e do poder publico
nos ultimos anos, e a pandemia acaba por agrava-la.
Cabe ao poder publico e aos operadores buscarem e
compartilharem solucoes para reverter esse cenario.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

Equivocadamente se pressupoe que o sistema de transporte publico
por onibus pode ser mantido e aperfeicoado com a receita das
tarifas arrecadadas do passageiro que paga pelo transporte.
Além de nao ser possivel, ainda se joga sobre eles o 6nus das
gratuidades, que foram decididas pelo poder publico para
beneficiar as parcelas mais vulneraveis da sociedade.

Esse quadro de insuficiéncia, coloca o transporte publico rumo a uma
crise cujas proporg¢oes sao relevantes para toda a populac¢ao.
Por continuar a manter a universalidade e continuidade exigida
por lei apesar da baixa produtividade, o sistema perde ainda
mais sua eficiéncia resultando em perda progressiva de qualidade.
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Ao invés de onerar o Municipio com oferta de subsidios as
empresas concessionarias para compensar o equilibrio dos custos
operacionais do transporte coletivo, seria uma boa alternativa o
proprio Municipio assumir a operacao dos servicos e oferecer
transporte publico gratuito a toda a populacao e introduzir
como fonte de receita para cobrir os custos, a criacao de taxa de
transporte publico cobrada juntamente com o IPTU,
assim como ocorre com a taxa de coleta de lixo,
taxa de iluminag¢ao publica e entre outras.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

Outra alternativa seria a implantacao de um novo modal
de transporte com uso de tecnologia para intermediagao de
transporte de passageiros, de forma coletiva ou individual,

que seja eficiente e de baixo custo para os usuarios,
priorizando a eficiéncia, conforto, seguranca e praticidade.



ESTUDOS E PROPOSIQOES
IDENTIFICACAO DA ESTRUTURACAO OU DIMENSAO

TERRITORIAL AVALIANDO QUAL MODAL DE TRANSPORTE
FAVORECE A NECESSIDADE DA POPULACAO

O Municipio de Charqueadas possui uma dimensao territorial
considerada relativamente pequena se compararmos com o0s
outros municipios da Regiao Carbonifera, por outro lado é o
maior em numero de habitantes e frota domiciliada,
conforme ja mencionado anteriormente.
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A estrutura urbana do Municipio conta com uma malha
viaria em sua grande maioria pavimentada,
ao qual é cortado transversalmente pela rodovia ERS-401
em um trecho de aproximadamente 6,8 Km de extensao,
ao qual é bastante utilizada como via de trafego
para ligacao de algumas regioes a area central do Municipio.
Percebemos uma caracteristica de descentralizacao do
Municipio, onde em alguns bairros existe estrutura basica
de comércio e servigcos ofertados a populagao.
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Na area urbana possuimos a leste o Bairro Colonia estando
distante da area central aproximadamente 3,6 Km via
rodovia ERS-401. A oeste temos o Bairro Parque Santa Fé
distando da area central aproximadamente 2,3 Km via Av.
Bento Goncalves e 3,1 Km via rodovia ERS-401.

Ja ao sul temos o Bairro Parque Manoel Joao distando da
area central aproximadamente 3,7 Km via
Av. Senador Salgado Filho e o sudoeste o Bairro Vila dos Porto
distando da area central aproximadamente 5,4 Km.
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Percebemos que o modal de transporte que mais favorece a
populacao destes bairros mais distantes da area central é o
transporte coletivo, porém percebemos a insuficiéncia
operacional do modelo adotado anteriormente com a
utilizacao de veiculos com capacidade de 40 a 60 passageiros,
e como ja citado, onde com os reflexos de baixa demanda
o valor da tarifa acaba sendo elevado para compensar
0s custos operacionais e gratuidades.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
Um modal de transporte operado por veiculos com
capacidade de 12 a 18 passageiros, atenderia a atual
demanda existente, beneficiando a populacao
de baixa renda que nao utiliza o transporte por aplicativos.
Outro modelo de transporte podera ser adotado seguindo os
padroes de taxi-lotacao e ainda empregar veiculos com
capacidade minima de 6 passageiros, podendo atender a
demanda de passageiros de regioes mais distantes da cidade,
dando acessibilidade a populacao de baixa renda, oferecendo
um transporte de qualidade e eficiente.



ESTUDOS E PROPOSIQOES
DESLOCAMENTOS E SEUS MODOS PREDOMINANTES

Para elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana devemos
realizar a abordagem socioldgica dos deslocamentos que as pessoas
realizam no espac¢o urbano para atingir os mais variados destinos,
identificando suas origens e tempo de deslocamento.

Este conjunto de deslocamentos &€ uma importante variavel para
compreensao da organizagao social no espaco urbano.

A relacao entre os deslocamentos pela cidade, transportes e
desigualdades sociais, cujo resultado imediato se expressa
em padroes diferentes de usos do tempo e do espac¢o urbano.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

A influéncia das desigualdades sociais sobre a distribuicao
de pessoas, bens e equipamentos urbanos tem efeito nos padroes
diarios de deslocamentos da populacao, seja estimulando o
movimento para alguns, seja limitando-o através de condicoes
desfavoraveis de infraestrutura urbana e de transportes para outros.

Com o advento da pandemia em 2020 a 2021, observamos uma
crescente demanda pelo transporte por aplicativos, onde o uso da
tecnologia esta definitivamente presente na vida das pessoas, que

buscam comodidade, conforto, segurancga, agilidade e preco acessivel.
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Identificamos como modo predominante de deslocamentos da
populacao de Charqueadas com a utilizacao do automovel de
passeio, seja este particular ou através dos servicos de taxi e

transporte por aplicativos, no entanto uma parcela consideravel da
populacao utiliza como meio de transporte a bicicleta, em
deslocamentos de pequena e média distancia.

Em trechos de concentracao de estabelecimentos comerciais
percebemos um grande deslocamento a pé, reforcando a
necessidade de darmos atencao a regularizacao e padronizagao de
passeios publicos e criacao de zonas de “trafic calming”.




ESTUDOS E PROPOSIQOES
PARTICIPACAO DE VIAGENS POR BICICLETAS

Dentro do PLANMOB, a bicicleta deve ser considerada
prioridade — junto com outros transportes ativos, principalmente
sobre os transportes motorizados (PNMU art. 6, Il).

Além disso, ela é uma otima forma de melhorar a saude
da populacao, diminuindo gastos com saude publica, contribuir
com a reducao da poluicao do ar e sonora, alem de nao
emitir gases de efeito estufa, economizar recursos e estimular a
economia local, reduzir os engarrafamentos, resultando em
menos stress, menos tempo perdido no transito
e mais produtividade e geracao de renda na cidade.
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Identificamos o modal de transporte por bicicletas bastante
utilizado no Municipio de Charqueadas, ao qual estimamos
que cerca de 7,8% da populacao busque este modal como
alternativa dos deslocamentos diarios, especialmente para
deslocamentos para o trabalho.

Ao se deslocar pelas ruas e avenidas da cidade,
um ciclista faz um uso racional do espaco publico,
garantindo uma distribuicao mais igualitaria do espac¢o urbano,
conforme determina um dos principios da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
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A grande maioria dos deslocamentos por bicicletas no
Municipio de Charqueadas sao originados dos bairros:
Limeira, Parque Manoel Joao, Sao Miguel, Sul América,
Colonia, Santo Antonio, Sao Lourenco, Parque Santa Fe,
Parque das Laranjeiras, Orvisa e Vila dos Porto.

Existe uma ciclovia com 1,6 Km de comprimento paralela a
rodovia ERS-401, trecho da Rua Silmar Berbigier
(Atacado Desco) com a Av. Perimetral Norte (Afaco)



- ) o
-~ # o =
4 ) ~
~
' \
_ . ~

. - T -
ESTUDOS E PROPOSIQOES
Constatamos a necessidade de investimentos que
possibilitem a criacao de uma malha cicloviaria,
fazendo a interligacao entre estes bairros afastados com
demais regioes da cidade, garantindo a trafegabilidade
com seguranca por parte dos ciclistas.

Ruas que tém espaco seguro para ciclistas, exclusivos ou
compartilhados, permitem uma maior interacao entre as
pessoas e promovem um clima de convivéncia entre cidadaos
proporcionando a humanizac¢ao do transito.
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Com tantos beneficios individuais e coletivos, a bicicleta
apresenta-se como uma excelente op¢ao nao so para a
mobilidade da populacao como também de cargas, sendo o
estimulo a sua utilizacao uma das chaves para a organizagao
das cidades do seculo XXI.

Além da construcao de ciclovias e ciclofaixas, outra
medida que podera ser adotada é o aluguel de bicicletas
publicas em pontos especificos da cidade que ja contam

com a estrutura viaria necessaria.



Seguindo com a Etapa-02A,
Houve a definicao dos temas a serem
abordados, conforme identificacao
das caracteristicas do Municipio
realizada na etapa anterior.
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Dando prosseguimento aos estudos de analise e
diagnoéstico para elaboracao do PLANMOB, quanto a

definicao de temas a serem abordados:

a) implantacao e qualificacao de calcadas e areas de circulacao a pé, ao qual
esta etapa foi antecipada atendendo necessidade eventual, podendo sofrer
alteracoes futuras caso necessario;

b) criacao de condi¢coes adequadas a circulacao de ciclistas;

c) promocao da acessibilidade universal;

d) acessibilidade, transporte coletivo e escolar para a area rural;

e) circulacao vidaria em condicoes seguras e humanizadas;

f) classificagao, hierarquizacao do sistema viario e organizacao da circulacao;

g) estruturacgao institucional.
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IMPLANTACAO E QUALIFICACAO DE CALCADAS

Ao anteciparmos essa etapa do processo, percebemos que a
analise da minuta de Projeto de Lei é extremamente essencial
considerando a precariedade de passeios publicos em algumas
regioes da cidade e em outras que é preciso padronizar dentro

das normas de acessibilidade existentes, garantindo assim o

trafego seguro para os pedestres.

A implantacao e qualificacao de cal¢cadas e areas de circulagao a pé, ao qual
ja podemos considerar como antecipada, que atendendo necessidade
eventual imposta para atender uma demanda motivada pelo
Ministério Publico, podendo sofrer altera¢oes futuras caso necessario.
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CRIACAO DE CONDICOES ADEQUADAS
A CIRCULACAO DE CICLISTAS

A criacao de condicoes adequadas a circulacao de ciclistas,
projetando uma malha vidaria composta por um conjunto de ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas que atendam as necessidades da populagao,
proporcionando a locomog¢ao pelo modal bicicleta,
garantindo harmonia, seguranca e eficiéncia a todos usuarios da via.
A migracao para este modal de transporte tende a crescer e pode ser
fomentado pela Administracao Municipal a medida que haja
investimentos em construc¢ao de ciclovias e a implantacao de ciclofaixas.



ESTUDOS E PROPOSIQOES
Ao analisarmos a malha viaria do Municipio de Charqueadas,
percebemos a grande possibilidade e viabilidade de ser
implantado um plano de acao para criacao de um sistema de
malha cicloviaria, contemplando a grande maioria dos bairros,
garantindo assim a acessibilidade ideal aos ciclistas.

Com a criacao futura de uma malha cicloviaria, podemos concluir
qgue ao se deslocar pelas ruas e avenidas da cidade, um ciclista
fara uso racional do espaco publico, garantindo uma distribuicao
mais igualitaria do espaco urbano, conforme determina
um dos principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
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PROMOCAO DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Podemos desenvolver a promoc¢ao da acessibilidade universal, onde
conforme disposto na Lei n° 10.098/00 esta estabelecido as normas gerais e
critérios basicos para promoc¢ao da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, nas edificagoes publicas ou
privadas, no espaco publico, logradouros e seu mobiliario, nas
comunicagoes e sinalizacao entre outros.

A acessibilidade é uma condicao de aproximacao,
com seguranc¢a e autonomia, a determinados espacos,
objetos e elementos diversos, possibilitando a utilizacao de todas as
atividades inerentes e usos especificos que eles possam oferecer.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

Ao longo de nossa vida mudamos nossas caracteristicas e atividades.
Quando somos crian¢as, nossas proprias dimensoes nos impedem de
alcancar ou manipular uma série de objetos, as vezes, por seguranca, as

vezes, porque a crian¢a nao foi pensada como usuario.

Quando adultos, nos encontramos em inumeras situagoes que dificultam,
temporariamente, o nosso relacionamento com o ambiente - como
gestacao, fraturas, torcicolos, quando carregamos pacotes muito grandes ou
pesados, entre outros. Ao alcangcarmos mais idade, nossa forga e resisténcia
decrescem, os sentidos ficam menos agucados e a memoaria decai.
Também é possivel, mesmo que nao frequentemente, ao logo da vida,
adquirir alguma deficiéncia, seja ela fisica, psiquica ou sensorial.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

A implantacao dos projetos arquitetonicos e urbanisticos devem
atender aos principios do desenho universal, tendo como referéncias
basicas as normas técnicas de acessibilidade da ABNT, a legislacao
especifica e as regras contidas na legislacao municipal vigente.

Nao se depende mais da “boa vontade” de profissionais,
clientes e gestores publicos para garantir a acessibilidade universal,
pois essa € uma determinagao e deve ser cumprida, garantindo,
assim, o direito de ir e vir com qualidade de vida a todos os cidadaos,
independentemente de suas caracteristicas fisicas e sensoriais.
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ACESSIBILIDADE, TRANSPORTE COLETIVO E ESCOLAR NA AREA RURAL

A analise da acessibilidade dos alunos da zona rural que frequentam
escolas urbanas considerando as variaveis distancia de caminhada
e tempo de viagem, é um assunto importante para ser tratado no

planejamento da cidade, pois essas pessoas que residem na
area rural nao podem ter como obstaculo para o
conhecimento intelectual, um transporte ineficiente ou inexistente.

Percebemos a evolucao do processo de segregacao socio-espacial nos
municipios em geral, que atinge a area rural, isolando-a e restringindo o
acesso de seus moradores a diferentes atividades.
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Nao muito diferente disso encontramos essa caracteristica no
Municipio de Charqueadas, por essa razao é preciso estabelecer
a importancia da melhoria da acessibilidade a cidade pelos
residentes na zona rural, através do sistema de transportes,
como forma de mitigar as diferencas de oportunidades que atingem os
moradores do campo, em especial agueles em idade escolar.

O principal objetivo é analisar a acessibilidade as escolas urbanas
pelos alunos da zona rural, levando-se em consideragao as
distancias percorridas a pé e o tempo de viagem dentro do veiculo,
variaveis que interferem nos deslocamentos diarios.



E importante destacar que os resultados obtidos podem ser um
instrumento de planejamento para os tomadores de decisao na
avaliacao do transporte existente (ou a ser implantado).

Poderao surgir propostas alternativas de intervencao na estrutura

do sistema de transporte, como mudanca de rotas e relocacao
de pontos de embarque. O planejamento do transporte rural escolar
pode ser valido no direcionamento de planos na tentativa de
proporcionar uma maior equidade espacial entre os

estudantes do campo, no que se refere ao nivel de acessibilidade

as escolas urbanas pelos alunos da zona rural, proporcionando
aos mesmos uma melhor qualidade de vida.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
CIRCULACAO VIARIA EM CONDICOES SEGURAS E HUMANIZADAS

O intenso processo de urbanizacao das cidades nas ultimas décadas
proporcionou a reducao dos indices de mobilidade e acessibilidade,
gerando um padrao de vida que nao é o mais desejavel nas cidades.

Nos municipios com populacao abaixo de 50 mil habitantes a
situacao nao é muito diferente, a exemplo do incremento do
numero de automoveis, baixos investimentos voltados
infraestrutura viaria e falta de planejamento urbano adequado.



ESTUDOS E PROPOSICOES

O Desenvolvimento Urbano engloba Habitacao, Saneamento Basico e
Mobilidade Urbana essencial para todas as atividades humanas.

A mobilidade urbana afeta o deslocamento de
pessoas e mercadorias, e contribui para o desenvolvimento
economico e na melhoria da qualidade de vida das cidades.

Também tem papel decisivo na promocao da apropriacao
igualitaria da cidade e de acesso a todos os servi¢os urbanos.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

Lei Federal n© 12.587/2012, é um marco historico e
muda a maneira de pensar as solugcoes para a mobilidade urbana
nas cidades, porém como podemos observar nem sempre suas
diretrizes sao colocadas em pratica, o que acaba acarretando ao
surgimento de problemas de imediato (a curto prazo) ou
no futuro (a longo prazo), ao qual se as a¢oes da
administracao publica municipal seguirem padroes técnicos
priorizando medidas adequadas em consonancia com as
previsoes do Plano de Mobilidade Urbana, praticamente
esses problemas de mobilidade serao minimizados.



ESTUDOS E PROPOSIQOES

A promog¢ao da circulacao viaria em condi¢oes seguras e humanizadas,
devem seguir no minimo 4 eixos tematicos principais, que se
constituirao em suas diretrizes, onde citamos:

¢ Prioridade aos pedestres e aos modos nao motorizados
(ex: bicicletas)

e Acessibilidade

e Prioridade para o transporte publico
(coletivo ou individualizado)

e Circulacao urbana segura
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Caminhar e andar de bicicleta sao as maneiras mais eficazes,
econdmicas e ambientalmente sustentaveis para realizar pequenos
deslocamentos urbanos, especialmente aqueles com distancias
reduzidas: em 10 minutos, uma pessoa saudavel percorre 3 km de
bicicleta e aproximadamente 0.8 km a pé.

Na analise preliminar identificamos que em Charqueadas
o planejamento e o desenho da cidade priorizaram a
circulacao de automoveis, tornando pedestres e ciclistas
os usuarios mais frageis da rua.



Essa inversao de prioridades pode levar a numeros alarmantes
de mortos e feridos em colisoes e atropelamentos, além de
reduzir cada vez mais a utilizagao do espaco da rua para
convivio e estar. Portanto para mudar esse cenario o investimento
estrutural em vias mais seguras é necessario,
democratizando e humanizando o espaco publico.

Alem da diminuicao de velocidades e de fluxo de veiculos, a
moderac¢ao de trafego, visa a modificacao do comportamento dos
diferentes modos de transporte, aumentando a segurancga viariae o
conforto de todos, especialmente dos pedestres e ciclistas.
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ESTUDOS E PROPOSIQOES
CLASSIFICACAO, HIERARQUIZACAO DO SISTEMA VIARIO
E ORGANIZACAO DA CIRCULACAO

Um dos temas mais importantes € a hierarquia do sistema viario
e a sua organizacao da circulacao, onde as decisoes e agcoes
deverao tomar como base critérios tecnicos e legais, priorizando a
fluidez e a seguranca viaria, considerando os diagndsticos e
caracteristicas de cada ponto da cidade, compondo assim um
sistema viario de transito eficiente e harmonico, melhorando a fluidez,
reduzindo conflitos de circulagao e conversao, minimizando as
possibilidades de ocorréncia de sinistros e acidentes.



ESTUDOS E PROPOSIQOES

Organizar o transito nas cidades & um desafio e tanto, sobretudo
nos médios e grandes centros urbanos, mas nao muito
diferente disso nas cidades com numero entre 40 mil e 60 mil de
habitantes, ja apresentam problemas relacionados a falta de
planejamento da mobilidade urbana.

Interesses diversos e muitas vezes conflitantes devem ser
analisados e ponderados pelo 6rgao competente, que
deve fazer intervencoes visando sempre um sistema viario
com fluidez e, principalmente, democratico e seguro.



ESTUDOS E PROPOSIQOES

Percebemos muitas vezes que o conservadorismo e resisténcias
as mudancas do sistema viario poderao ser obstaculos que
deverao ser superados com vontade politica do gestor publico
dando respaldo ao trabalho técnico realizado no
planejamento da mobilidade urbana.

Podemos concluir que o Municipio de Charqueadas esta inserido
neste contexto, ao qual existe extrema necessidade de um
planejamento da mobilidade urbana prevendo
o crescimento sustentavel da cidade.
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Em funcao dessa hierarquia funcional, tem-se as seguintes
caracteristicas tipicas das intersecoes que geram pontos de conflito:

VIAS LOCAIS COLETORAS ARTERIAIS EXPRESSAS
Intersecdes sem
LOCAI , N/A N/A N/A
OCAIS controle de trafego / / /
L Intersecdes
Intersggbes com semaforizadas (todos
COLETORAS sinalizacdo de . N/A N/A
N 0s movimentos
prioridade o
permitidos)
Intersecoes Intersecoes
ARTERIAIS Refomendavel que semaforlz.adas semaforlz'adas N/A
nao deva ocorrer (alguns movimentos | (alguns movimentos
proibidos) proibidos)
Cruzamentos em
Recomendavel que Recomendavel que e desnivel;
EXPRESSAS N N desnivel (ou conexao . ’
nao deva ocorrer nao deva ocorrer . Secdes de
por ramais de acesso)
entrelacamento
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Rodovia ERS-401 divide
Charqueadas em norte e
sul, percorre 6,60 Km
assumindo caracteristica
COMmo Vvia expressa,
tendo fung¢ao importante
de ligacao de regioes
mais afastadas da cidade
com menor tempo de
deslocamento.

Google Eartq_‘



Observamos as
principais vias arteriais,
ligando regides da
cidade verticalmente
norte/sul e vice versa e
horizontalmente
leste/oeste
e vice versa.
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Observamos as
principais vias
coletoras, ligando as
vias locais com as vias

arteriais, embora
algumas destas vias
coletoras assumem o
papel de arteriais ou
até mesmo de vias
locais em alguns de
seus trechos.
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A integracao de
todas as vias
hierarquicamente
classificadas, com

excec¢ao das vias locais,
gue sao as vias nao
detalhadas no mapa.
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Observamos a
possibilidade de
projecao de uma via
perimetral externa a

area urbana, criando
uma alternativa de
trafegabilidade.

1298 m
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ESTUDOS E PROPOSIGOES

Observando o cenario viario do Municipio de Charqueadas, sendo que
solucao de transformar ruas paralelas em mao unica - uma para cada
sentido - ha alguns anos é uma das solucoes encontradas pelos
municipios para tentar amenizar o transito na cidade. Devemos
lembrar que toda a forma de organizacao do transito em uma cidade é
valida e os binarios sao uma forma de organizacao. A implantacao dos
binarios precisa ser estudada, ja que eles podem provocar diversos
impactos em uma regiao. Além de garantir e aumentar a
trafegabilidade essa solucao tem tendéncia de eliminar pontos de
conflito com acidentes de transito, garantindo uma maior seguranca
viaria, nao so para os condutores, mas também para os pedestres.



Como alternativa para os binarios, temos a op¢ao de duas solucoes,
que seria aumentar o numero de ruas ou diminuir o de carros,
0 que nao é nada facil de se conseguir viabilizar.

Para aumentar o numero de vias, a cidade precisaria investir
em ruas elevadas e viadutos, a exemplo do que ocorre em
grandes metropoles, por conta do transito, e em funcao do relevo.

Ja para reduzir o numero de carros, os usuarios de automaoveis
precisam migrar para o transporte publico. Para isso é importante
ter transporte publico de qualidade, que que percebemos
como uma realidade cada vez mais distante.
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Outra alternativa para a mudanca na forma de locomo¢ao é com a
criacao de pedagios no centro da cidade, mas é uma medida
extremamente impopular e que foi pensada por anos em algumas
cidades e deixado de por em pratica, devido ao fato que exige um
investimento em dispositivos que fiscalizem os carros.

Portanto podemos concluir que os sistemas binarios de transito
sao otimas solugoes de baixo custo e que se demonstram
eficientes a mobilidade urbana. Outras medidas que podem
surtir efeito sao os incentivos e investimentos para que
as pessoas utilizem as bicicletas, além de carros menores.
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Podemos citar algumas vias que apods analise da
estrutura e hierarquia viaria, concluimos que estas vias
comportam a implantagcao de sistema binario
melhorando a fluidez do transito no Municipio de
Charqueadas, seguindo exemplo do binario consolidado
existente a anos formado pelas vias arteriais
Rua Rui Barbosa e Rua Orvalino Dorneles, onde
observamos que desempenha uma eficiente tarefa
de escoamento do fluxo viario.
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ESTUDOS E PROPOSIGOES

Associado ao desenvolvimento das cidades esta o transito.
Este & composto por automoveis, motos, onibus, pedestres,
bicicletas, caminhoes e varios outros fatores que formam a
movimentacao das cidades ou dos ambientes
de moradia/comércio. Nesse processo de mobilidade entre
pessoas e veiculos motorizados, ocorrem os conflitos viarios,
gue nada mais sao do que um “quase acidente”.

Essas possibilidades de conflitos sao numerosas e intensas,
e uma forma de reduzi-las e até mesmo evita-las seria o uso
de dispositivos viarios: semaforos e outras sinalizagoes;
canteiros centrais; ilhas; rotatorias; entre outros.
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O uso adequado de rotatorias como agente redutor da
acidentalidade no transito é uma excelente solu¢ao para a
mobilidade urbana. Os custos associados as rotatorias incluem
custos de construcao, engenharia e design, aquisicao da area,
e custos de manutenc¢ao. E como beneficios sao considerados a

reducao nas taxas de acidentes, reducao de atrasos,
consumo de combustivel e emissao de gases.

Podemos considerar como palavras chaves para
avaliar a implantacao de rotatodrias:
Transporte - Transito - Desenvolvimento - Rotatorias - Acidentes.
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Em comparag¢ao com os semaforos a principal vantagem da
rotatdria é a sua vida util (cerca de 20 anos) e um custo de
manutenc¢ao quase zero. Os semaforos no segundo ano, ja
comecam a ter um custo de manuteng¢ao entre 2 e 3%
do seu valor, além de se tornarem obsoletos e ociosos,
comprometendo a fluidez do transito.

Outro ponto pro-rotatoria é a reducao expressiva do numero
de acidentes de transito, como as colisoes e atropelamentos
em cruzamentos de via. O dispositivo também limita a
velocidade, organiza o fluxo do trafego, reduz conflitos e
melhora a fluidez entre veiculos, entre outros beneficios.



ESTUDOS E PROPOSIGOES

A implantacao de rotatorias e sistemas binarios de transito
sao otimas solucoes de engenharia de trafego que contribuem
efetivamente para a melhoria da mobilidade urbana, priorizando a
seguranca do transito de forma geral e proporcionando a
integracao viaria e harmonica dos modos de transporte.

A importancia de investimentos em um sistema cicloviario,
fomentando esse modo ativo de mobilidade bastante utilizado pela
populacao Charqueadense, onde podemos observar a seguir o que

existe e o que podera ser projetado em um futuro proximo.

Porém parte deste sistema de ciclovias e ciclofaixas somente sera
possivel com adequacoes integradas de sistemas binarios de transito.
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ESTRUTURACAO INSTITUCIONAL

A municipalizacao do transito envolve a estruturagcao administrativa,
a preparacgao técnica e a adequacao legal do municipio de
Charqueadas as normas do Contran e ao disposto no CTB.

Ja existe no municipio de Charqueadas, porém é necessario uma melhor
estruturacao dentro de uma hierarquia institucional que dedique acoes
focadas em seguranc¢a e mobilidade urbana.

A elevagio do Orgao Municipal de Transito ao nivel de Coordenadoria ou
até mesmo ao nivel de Secretaria, facilita o acesso a recursos do FUNSET.
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Dando por concluida essa apresentacao, estamos
dispostos a questionamentos e acolhimento de
proposicoes relativas a mobilidade urbana do
Municipio de Charqueadas, afim de
contribuicao participativa dos representantes da
sociedade, para colher informacoes relevantes ao
desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana.

PLANMOB
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“ENCAMINHAMENTO DE\PR\E)P sngoes

Via e-mail para:

transito@charqueadas.rs.gov.br

eso.consultoria.transito@outlook.com.br

Via Whatsapp para:
&) 51996674469



