PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA
PLANMOB - CHARQUEADAS
ANEXO1
DIRETRIZES PARA A INFRAESTRUTURA DE MOBILIDADE

1 - APRESENTACAO

O presente Anexo I - DIRETRIZES PARA A INFRAESTRUTURA DE MOBILIDADE,
constitui parte integrante do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de CHARQUEADAS, tendo
como finalidade apresentar a organizacdo funcional das vias e o conjunto de obras e agdes
necessarias a implementac¢do das redes Funcionais de Mobilidade Urbana do presente Plano.

Para tanto, apresenta o conjunto de diretrizes para a qualificacdo e ampliacao do
sistema viario estruturador da cidade, de modo a dar suporte a mobilidade urbana nos modos
preconizados.

2 - ORGANIZACAO FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO
2.1 - Classificacao Hierarquica das Vias

Para fins do presente Plano, a malha viaria do Municipio € classificada e hierarquizada
segundo critérios funcionais, considerando a circulagio no ambito urbano e nas conexdes
distritais e regionais. Neste contexto, a malha viaria do Municipio é hierarquizada conforme
classificacao a seguir:

» RODOVIAS: Vias que tangenciam ou atravessam o perimetro urbano, implantadas e
sob controle direto de outros 6rgaos governamentais;

» ESTRADAS VICINAIS: Vias sob jurisdicdo municipal que permitem a ligacdo dos
distritos e das localidades no interior do Municipio e que permitem ligacdo com a
sua sede, sendo destinadas a conectar a zona rural e/ou urbaniza¢des préximas com
a malha viaria urbana;

> VIAS DE TRANSICAO: Vias que estabelecem a ligacdo entre as rodovias com a malha
urbana, servindo de base para macro estruturacao regional do trafego geral, do
transporte coletivo e transporte de carga;

» VIAS ESTRUTURAIS PRINCIPAIS OU ARTERIAIS: Vias destinadas a circulacdao em
geral com intensa carga de veiculos e que propiciam a macro estruturacao da
mobilidade no ambito urbano, servindo ainda de base para o transporte coletivo;

> VIAS ESTRUTURAIS SECUNDARIAS OU COLETORAS: Vias destinadas a coletar e
distribuir os fluxos de circulacdo interbairros e sua conexdo com a area central;

» VIAS LOCAIS: Destinadas a orientar os fluxos no interior dos bairros, permitem o
acesso a pontos internos especificos e canalizar o trafego para as vias secundarias;

> VIAS SEM SAIDA: Servem de acesso local e finalizam em uma praca de retorno;

> VIAS DE TRAFFIC CALMING: Vias com alta interatividade entre o suo do solo e
pedestres, onde devem ser priorizados requisitos de seguranca e conforto ao
pedestre em detrimento da velocidade veicular. Para cumprir sua finalidade, estas
vias deverdo receber dispositivos para moderacao de trafego;



> CAMINHODROMOS: Espacos publicos destinados a circulacio de pedestres com a
finalidade de caminhadas em praticas ladicas, configurados em locais apraziveis
e/ou com apelo paisagistico;

» PASSAGENS DE PEDESTRES: Vias de circulacao permitida somente aos pedestres,
incluindo os passeios publicos, as galerias térreas externas e as escadarias, com
caracteristicas de infraestruturas proéprias de espacos abertos, exclusivos a
circulacao de pessoas;

» CICLOVIAS: Vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura propria ao uso de
bicicletas;

» CANTEIROS CENTRAIS: Estrutura urbana dispostas no centro das vias destinadas
a separacao dos fluxos de trafego, servindo ainda como apoio a travessia de
pedestres em duas etapas e qualificagdo urbana com elementos de arborizagao e
paisagismo.

2.2 - Funcionalidades das Vias
No conjunto hierarquizado das vias apresentado nos tépicos acima, as vias apresentam
diferentes funcionalidades e prioridades de circulagdo em funcao do seu papel estratégico no

conjunto do sistema viario local.

A tabela abaixo apresenta a classificacdo das vias, sua fun¢do e priorizacdo de
utilizagao.

Tabela 1.1 - Funcionalidade das vias conforme classificagdo hierarquica.

TIPO DE FUNCAO PRIORIDADE DE UTILIZACAO
VIAS
Transporte de Cargas
Ligacdo das Rodovias com malha vidria urbana | Transporte Coletivo

Vias de Transi¢do .
! ' estruturante Trafego Geral
Circulacgdo de ciclistas em ciclovias

Transporte de Cargas

Vias L . . Transporte Coletivo
Ligacdes da area central com os bairros e polos .
estruturantes . . . Tréafego Geral
o geradores de trafego através de vias coletoras; . N - . .
Principias L s . Circulacgdo de ciclistas em ciclovias
. Ligacdo do anel de contorno com a area central . ~

(Arteriais) Circulagdo de pedestres em rotas de
preferéncias
Transporte Coletivo

Vias Transporte de Cargas com restricdo de porte

Estruturantes Distribuicdo e recebimento de fluxos das vias estruturais | Trafego Geral

Secundarias para as vias locais Circulacdo de pedestres

(Coletoras) Circulacio de ciclistas em  trafego
compartilhado
Trafego local

. . Fluxos locais Circulacdo de ciclistas em  trafego
Vias Locais . g . .
Micro acessibilidade aos bairros compartilhado

Circulacdo de pedestres
Pedestres

Vias de Traffic . . -

. Abrandar conflito entre veiculos e pedestres Ciclistas
Calming

Trafego Geral

Vias de Pedestres

e Trafego ndo motorizado Pedestres
caminhddromos
. . Circulagdo especifica de ciclistas em ciclovias ou -
Ciclovias : . Ciclistas
ciclofaixas
Canteiros Separacdo de trafego Pedestres
centrais Apoio e travessia de pedestres Ciclistas




3 - DIRETRIZES PARA A MALHA VIARIA ESTRUTURAL

As diretrizes aqui apresentadas contemplam intervenc¢ées na estruturacdo vidria com
a finalidade de dar suporte as redes funcionais de mobilidade urbana, configurando eixos
estruturantes para os diferentes modos de transporte/deslocamentos. As Redes de Mobilidade
integrantes do PLANMOB referentes a infraestrutura para trafego geral, por bicicleta e em
deslocamentos a pé.

A configuragdo dos eixos viarios estruturantes contempla as vias da malha viaria
existente e sua complementacdo por diretrizes vidrias que preconizam melhorias nas vias
existentes consolidadas, a abertura de novas vias, prolongamento de vias existentes, urbanizacao
de trechos com revestimentos primarios, retificacoes geométricas, insercao de rotatorias,
construcdo de obras de arte, além de outras a¢gdes no ambito de engenharia de trafego.

Além de estruturar o trafego motorizado nos moldes das redes de mobilidade para os
modos motorizados e ndo motorizados, as proposicdes também tém como objetivo orientar o
processo de crescimento urbano, especialmente na configuragdo de novos loteamentos em areas
de expansdo urbana.

Fazem parte do conjunto de vias existentes, a serem abertas ou a serem remodeladas
as seguintes configuracdes de eixos viarios estruturantes que integram as seguintes redes de
mobilidade:

> SISTEMA VIARIO ESTRUTURAL

» REDE ESTRUTURAL PARA A MOBILIDADE MOTORIZADA

> REDE ESTRUTURAL PARA O TRANSPORTE CICLOVIARIO

> REDE PREFERENCIAL PARA A CIRCULACAO DE PEDESTRES

3.1 - Descricao das Redes de Mobilidade

3.1.1 - Sistema Viario Estrutural

Consiste na previsao de complementacao do sistema viario estrutural para dar suporte
as redes de mobilidade urbana motorizadas e nao motorizadas. A complementacdo da malha
viaria é proposta no presente PLANMOB na forma de alargamentos viarios, prolongamentos de
vias existentes com a urbanizacao completa dos trechos a serem abertos; abertura e urbanizacao
de novas vias estruturantes em areas de expansdo urbana, bem como a transposi¢ao da ERS-401
na area urbana com a contemplac¢do de solugdes seguras e eficazes.

3.1.2 - Rede Estrutural para a Mobilidade Motorizada

Tem como objetivo organizar a funcionalidade das vias existentes de acordo com a sua
posicdo estratégica no conjunto da circulacao urbana, sua capacidade e densidade de fluxos, uso e
ocupacdo do solo e interatividade entre transito e usos urbanos. A rede de mobilidade motorizada
se apoiard no sistema vidrio existente e projetado, considerando os prazos de implantagdo
previstos no Anexo II.



A rede Estrutural para a Mobilidade Motorizada é composta pelas seguintes principais
composi¢des vidrias:

> ANEL VIARIO:

Consiste na configuracdo de um sistema viario de carater estrutural contornando as
ilhas urbanizadas existentes nos setores sul, leste e oeste da cidade, contorno a drea urbanizada,
utilizando-se de sistema vidrio existente e projetado, conforme preconizado na complementagao
da malha viaria estrutural. As a¢des para a sua implementacao preconizam a qualificacao e/ou
adaptacdo do sistema vidrio existente e abertura e urbaniza¢do de novas vias e obras de arte para
a transposicao dos eixos das rodovias que cortam a area urbanizada.

> EIXO0S DE TRANSICAO:

Tem como finalidade organizar a transicao do sistema viario gerado nas rodovias e sua
canalizacdo para a rede viaria urbana de forma segura e fluida, evitando interferéncias multiplas
entre a malha urbana e a rede de rodovias. As agdes para a sua implementagdo preconizam a sua
preferencialidade de circulacdo no conjunto da circulacao local, refor¢o de base para veiculos de
carga e transporte coletivo e minimiza¢do dos conflitos entre veiculos e pedestres.

» EIXOS RADIAIS:

Sado vias que permitem a ligacao dos bairros com o centro de forma preferencial, sendo
também o suporte para as linhas de transporte coletivo. As acbes para a sua implementacao
preconizam a qualificacdo/retificacdo de trechos existentes, aberturas de novas vias e obras de
transposicdo dos eixos das rodovias.

» EIXOS TRANSVERSAIS:

Sdao vias que apresentam continuidade interbairros e se tornam opg¢des para
deslocamentos na ligacdo de bairros entre si, sem passar pelo centro. As acdes para a sua
implementacdo preconizam a qualificacdo/retificagdo de trechos viarios existentes, abertura e
urbanizac¢do de novas vias e obras de transposicdo do eixo das rodovias.

» EIXO0S ESPECIAIS:

Sado vias de carater especial inseridos em regides de interesse paisagistico e que ndo
sdo recomendaveis para a estruturacdo do transito em funcdo de constantes alagamentos.
Também possuem potencial para a configuracao de ciclovias lddicas conforme sera visto em
capitulo especifico. As agdes para a sua implementacao envolvem a recuperacgao viaria, obras de
contencdo de cheias.

> EIXOS DE VIAS COLETORAS (ESTRUTURAIS SECUNDARIAS)

Conjunto de vias componentes do sistema viario oficial, existentes e projetadas que
apresentam complementaridade estrutural do sistema vidrio. As agdes para a sua implementagdo
envolvem a qualificacdo do sistema viario existente e abertura e urbanizacdo de novas vias.



3.1.3 - Rede Estrutural para o Transporte Cicloviario

A implantacdo da Rede Preferencial para o transporte ciclovidrio dentro do presente
PLANMOB tem por objetivo a ampliagdo da participagao desta modal de transportes no conjunto
da mobilidade urbana local, tanto para atividades ludicas como para acesso as fun¢des urbanas do
cotidiano.

A Rede Preferencial para o Transporte Cicloviario consiste na configuragdo de uma
rede de vias com dispositivos especiais para a circulacdo segura de bicicletas na forma de ciclovias,
ciclofaixas ou faixas compartilhadas, criando rotas ciclaveis que cubram todo o territério
urbanizado do municipio formando uma rede integrada, compreendendo as situagdes a seguir:

» Ciclovias

Sdo espacos designados para a circulacdo exclusiva de bicicletas, totalmente
segregados da circulagdo de automoveis e de pedestres, mediante a utilizacdo de obstaculos fisicos
como cal¢cadas, muretas, ou meio fios.

» Ciclofaixas
Sao faixas nas pistas de rolamento ou sobre as calgadas delimitadas por pinturas e/ou
sinalizadores, sem a utilizagdo de obstaculos fisicos.

» Faixas Compartilhadas

Sdo faixas para a circulagdo de duas ou mais modais (bicicleta/veiculos e
bicicletas/pedestres). As faixas podem ser segregadas por obstaculos fisicos ou nao e implicam na
destina¢do de uma maior largura da faixa de trafego da modal preponderante, isto é, maior largura
dos passeios ou maior largura do leito carrocavel.

A Rede Estrutural para o Transporte Ciclovidrio serd composta pelos seguintes
servicos principais:

> Anel Cicloviario

Ciclovia e/ou ciclofaixa de contorno a area urbanizada com a configuracao de um
circuito ciclistico dentro do preconizado para o Anel Viario proposto para o sistema motorizado.
Nas vias existentes deverdo ser implantadas ciclofaixas e nas vias a serem alargadas ou abertas
deverao ser implantadas em processo concomitante a urbanizacao das vias.

» Eixos Radiais de Alimentac¢do/distribuicao

Consistem no conjunto de vias principais de ligacdao dos bairros com o centro que serao
conectadas ao anel ciclovidrio para posterior distribuicdo dos fluxos sobre o anel e sobre as
ciclovias de distribuicdo na area central. Nas vias existentes deverdo ser implantadas ciclofaixas
adaptadas ao perfil vidrio existente e nas vias projetadas devera ser implantada esta
infraestrutura em processo concomitante a abertura das vias.

» Eixos complementares
Consistem em ramais auxiliares que interligam duas ciclovias/ciclofaixas, destinadas a
complementaridade da malha cicloviaria projetada.

» Ciclovias ludica
O eixo de acdo consiste na implantacdo de ciclovia em areas especiais de interesse
paisagistico que propiciem o uso da bicicleta como pratica ludica.



3.1.4 - Rede Preferencial para a Circulacao de Pedestres

Toda a forma de locomog¢do tem como componente um percurso a pé, que pode ser um
deslocamento completo ou complementar a outra modalidade de transportes, seja para acesso ao
transporte publico, automével ou bicicleta. Assim, o planejamento da mobilidade urbana deve
partir do reconhecimento de que esta é uma modalidade de circulagao basica e que as cal¢cadas
tém que apresentar espac¢o suficiente e de boa qualidade para a circulagdo de pessoas sem
deficiéncia, em cadeiras de rodas e portadoras de deficiéncia.

Desta forma, as rotas de pedestres devem ser acessiveis, por direito, para todos os
usudrios; ndo devem apresentar barreiras fisicas ou impedimentos de usos sociais ou climaticos;
devem ser aptas a serem utilizadas com segurancga para o trafego geral e o préoprio usuario; devem
ser desobstruidos de veiculos em seu percurso e apresentar poucos desvios e com capacidade
condizente a demanda e, por fim, devem ser planejadas com o objetivo de prover uma agradavel
experiéncia ambiental para o usuario.

A criacao de uma Rede Preferencial para Pedestres dentro do presente PLANMOB tem
como objetivo a qualificacdo das calgcadas em rotas urbanas estruturais de forma a estimular a
realizacdo de caminhadas para acesso as fun¢des urbanas de forma confortavel e segura bem como
uma pratica saudavel, lidica e ecologicamente correta de promog¢do da mobilidade urbana.

Na composicdo da rede de vias de pedestres na malha viaria da cidade, foram
caracterizadas diferentes funcionalidades que implicam em diferentes hierarquias para o
provimento de infraestrutura conforme classificacao a seguir:

» Calgcadoes de pedestres

Consiste na configuracdo de espacos urbanos destinados a pedestres e a vivéncia
urbana em vias com intensa interacao entre transeuntes o uso do solo. Nestas vias o perfil viario
da via é reformulado com o alargamento dos passeios e a manutenc¢do de apenas uma canaleta
para o trafego de veiculos.

» Vias de Traffic Calming

Consiste na configuracdo de espagos onde sao implantadas medidas de moderagdo de
trafego em areas com alta concentracdao de pedestres em conflito com elevados volumes de
circulacao de veiculos motorizados. Nas vias com esta destinacdo sdo propostos alargamentos de
passeios junto as esquinas para a maior aproximacao entre os espacos de pedestres em lados
opostos da via, com implantacdo de passagens elevadas para pedestres.

> Rotas preferenciais de pedestres

Consiste no tratamento especial de passeios para a criacdo de rotas que permitam
ligacdes entre os principais pontos de origem e destino dos usuarios, considerando a area central
e seus principais polos atratores de demanda, principalmente escolas e equipamentos publicos.
Nas vias com esta destinagdo sdo propostas padronizagdes de passeios e acdes de acessibilidade
universal com implantacao de passagens elevadas para pedestres.

» Caminhédromo ludico

Consiste no tratamento especial de vias com interesse paisagistico para o estimulo de
caminhadas para praticas ludicas. Sua implantacao contempla vias com larguras de passeios ou
canteiros centrais avantajados e que propiciem a sua insercao de forma segregada no sistema
viario.



