MINUTA
PROJETO DE LEI N2 XXX, DE XX DE XXXXXXXXXX DE 2023

Institui o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana do Municipio de CHARQUEADAS -
PLANMOB, e da outras providéncias.

RICARDO VARGAS, PREFEITO MUNICIPAL DE CHARQUEADAS, FAZ SABER, EM
CUMPRIMENTO AO DISPOSTO NO ARTIGO 53, INCISO III DA LEI ORGANICA DO
MUNICIPIO, QUE A CAMARA DE VEREADORES APROVOU E EU SANCIONO E
PROMULGO A SEGUINTE LEI:
CAPITULO 1
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 Fica instituido o PLANMOB - Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
CHARQUEADAS, como instrumento orientador e normativo dos processos de
crescimento e transformac¢dao do Municipio nos aspectos relacionados a
mobilidade de pessoas e de cargas, no ambito urbano, rural e conexdes regionais,
em consonancia com o estabelecido na Lei Federal 12.587 /12, que estabelece as
diretrizes para a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

§ 1° O PLANMOB é instrumentalizado pelas diretrizes politicas que constituem
o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana estabelecidas na presente Lei.

§ 2° O PLANMOB se constitui em um plano setorial no conjunto da base
normativa das politicas publicas urbanas, estando integrado e compativel com a
Lei Complementar, que Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do
Municipio.

Art. 2° Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas no Municipio;

I - mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espaco urbano;

Il - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagao em vigor;
IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

V - modos de transporte nao motorizado: modalidades que se utilizam do esforco
humano ou tragdo animal;

VI - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacio mediante pagamento individualizado ou
apresentacao de credencial de gratuidade, com itinerarios e precos fixados pelo
Poder Publico;



VII - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros nao
aberto ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda;

VIII - transporte publico individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a
realizacao de viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias; e

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por
intermédio de veiculos particulares.

Art. 3° Integram a presente Lei como parte indissociavel os seguintes anexos:

[ - Anexo I: Diretrizes para a infraestrutura de mobilidade;

IT - Anexo II: Composicdo das vias conforme classificacdo hierarquica e prazos
de implantacgao;

Il - Anexo III: Atributos fisicos e funcionais das redes de mobilidade.

Capitulo II
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA - SMMU

Art. 4° Fica criado o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana - SMMU como o
processo continuado, dinamico e flexivel de planejamento e gestido da
mobilidade urbana no ambito urbano e relagdes regionais.

Paragrafo unico. O SMMU é composto pelo conjunto coordenado de elementos e
relacdes necessarios para garantir a circulagao das pessoas e mercadorias no
territorio do Municipio, com vista ao atendimento dos objetivos, principios e
diretrizes contidos na presente Lei.

Art. 5° Sao objetivos do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:

| - instituir um processo permanente e sistematizado de atuacao e intervencao
na infraestrutura, nos modos e nos servicos de transporte;

I - garantir o gerenciamento eficaz direcionado a melhoria da qualidade de vida;
Il - proporcionar melhoria nas condi¢gdes urbanas da populagdo no que se refere
a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagao dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcao
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Art. 6° Constituem o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana - SMMU os
seguintes elementos principais:
[ - A infraestrutura viaria existente e projetada;



IT - A configuragdo funcional das redes de mobilidade urbana;
I1I - Os servigos de Transporte Publico;

IV - A base legal e normativa;

V - Os instrumentos de gestdo e planejamento; e

VI - A participagao Democratica.

Secao |
DA INFRAESTRUTURA VIARIA

Art. 7° A infraestrutura viaria consiste na base fisica que sustenta as condic¢des e
regras de circulacdo de pessoas e veiculos no ambiente urbano, obedecidas as
normas estabelecidas pela legislacao.

Paragrafo Unico. Constituem a infraestrutura viaria as rodovias, estradas
vicinais, arruamentos urbanos de carater arterial, coletor e local, viadutos,
pontes e demais elementos destinados a circulacdo de veiculos, ciclistas e
pedestres, considerando o sistema viario existentes e as diretrizes de expansao.

Art. 8° Sdo objetivos da infraestrutura viaria:

[ - Atuar como elemento de estruturacdo do espaco urbano, articulando as
conexoOes locais e regionais com diferentes hierarquias, de acordo com a
demanda de trafego e a sua inser¢do no espago urbano;

IT - Prover ambientes de circulagdo seguros para o uso de bicicletas como meio
de transporte, promovendo a adequacao vidria e a construcao de ciclovias;

III - Prover espacos para a circulacao de pedestres e incrementar a qualidade das
calcadas e prover ambientes seguros para a travessia das vias de trafego
motorizado, bem como acessibilidade universal em vias com alta demanda; e

IV - Servir de base para a configuracdo dos lotes urbanos no processo de
parcelamento do solo.

Art. 9° A infraestrutura urbana de mobilidade é composta pelos seguintes
elementos principais:

I - O leito carrocavel das vias destinadas a circulacdo motorizada devidamente
hierarquizado;

II - As faixas destinadas a circulacdo de ciclistas na foram de ciclovias, ciclofaixas
ou espacos ciclaveis;

I1I - Os passeios publicos e vias destinados a circulacdo exclusiva de pedestres;
IV - Os espacos destinados aos estacionamentos;

V - Os canteiros centrais que dividem as faixas de trafego;

VI - Os dispositivos de acessibilidade universal;

VII - Os terminais, estacdes e demais conexoes;

VIII - Os pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

IX - Os elementos de sinalizacao viaria e de transito; e

X - Os instrumentos de controle, fiscalizacao e gestao.



Subsecao |
Das Diretrizes Viarias

Art. 10. Diretrizes Viarias sdo propostas de intervencdes no sistema viario
envolvendo a abertura de novas vias ou obras/ac¢oes de reconfiguragdao de vias
existentes.

Art. 11. Sao objetivos das Diretrizes Viarias:

[ - Aumento da acessibilidade e fluidez do transito,

II - Provisionamento de infraestrutura vidria no processo de crescimento urbano
e expansao da frota veicular;

[Il - Diminui¢do da fragmentacdo do tecido urbano e permitindo melhor
circulacao e irrigacao das diferentes partes da cidade; e

IV - Orientacdo do arruamento estruturante no processo de parcelamento do
solo em zonas de expansao urbana.

Art. 12. As Diretrizes Viarias se constituem em gravames de areas no Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano e seus gabaritos propostos incidem sobre
os lotes/glebas urbanas com a criacdo de areas nao edificaveis

Paragrafo Uinico. Em decorréncia da intervencao viaria prevista, os gravames de
areas apresentam as seguintes abrangéncias:

[ - Incidéncia de recuos viarios sobre os lotes lindeiros nas vias existentes em
que, para melhor acomodagdao dos fluxos de trafego, forem configuradas
necessidades de alargamentos viarios;

Il - Configuracdo de areas ndo edificaveis nos lotes/glebas nas quais forem
projetadas complementac¢des/continuidades viarias com abertura de vias para
conexoes viarias; e

III - Configuracdo de diretrizes viarias estruturantes para a macro estruturacao
urbana no processo de parcelamento do solo na ocupagao de novas glebas.

Art. 13. As Diretrizes Viarias e suas representagdes espaciais descritas no Anexo
L

Subsecao |
Da classificacao hierarquica das vias

Art. 14. As vias que compde a malha vidria do Municipio sao classificadas de
acordo com sua posicdo estratégica no espago urbano, sua capacidade de
circulacdo e volumes de trafego apresentados.

Art. 15. A malha viaria hierarquizada do Municipio devera dar suporte aos
modos motorizados e ndo motorizados de forma equanime.



Paragrafo Unico. A equidade referida no caput sera obtida mediante a correta e
necessaria provisao de espacgo para a circulacao motorizada, segregacao de parte
do sistema viario para a circulacao de ciclistas na forma de ciclovias e ciclofaixas
e mediante a correto e necessario dimensionamento dos passeios publicos.

Secao Il
DAS REDES FUNCIONAIS DE MOBILIDADE URBANA

Art. 16. As Redes funcionais de mobilidade urbana consistem na organizacao
espacial e hierarquica da malha viaria para dar suporte preferencial os
diferentes modos de transporte, de acordo com a demanda e a distribuicao
espacial dos usos e atividades no espago urbano e regional.

Art.17. Sdo objetivos das redes funcionais de mobilidade urbana:

[ - Organizar funcionalmente a circulagao vidria com a hierarquizagao das vias
de acordo com sua capacidade e posi¢ao estratégica no espago urbano;

Il - Configuracao de redes de navegacao no espag¢o urbano, para os diferentes
modos de transporte;

[l - Criar rotas especiais de conexdao entre os diferentes locais de
origem/destino, de forma preferencial e priorizada;

IV - Priorizar rotas de circulagdo para os modos de transporte ndao motorizados
e coletivos sobre o trafego geral; e

V - Orientar a logistica de circulagdo de carga.

Art. 18. Compdem as Redes Funcionais de Mobilidade Urbana as seguintes
organizagoes funcionais do sistema viario:

I - Rede Estrutural para o trafego motorizado;

II - Rede Preferencial para a circulagao de Transporte Coletivo;

III - Rede Estrutural para a circulac¢do de ciclistas;

IV - Rede Preferencial para a circulacdo de pedestres; e

V - Rede Preferencial para a circulacao de cargas.

Paragrafo unico. As redes funcionais de mobilidade urbana serao configuradas e
organizadas sobre a malha viarias de forma a otimizar a potencialidade de cada
modal de transportes e minimizar os conflitos entre os modais, especialmente
entre os motorizados e nao motorizados.

Subsecao |
Da Rede Estrutural para o Trafego Motorizado

Art. 19. A Rede Estrutural para o Trafego Motorizado consiste na organizacao
funcional do sistema vidrio de forma a canalizar os fluxos majoritarios do
transporte motorizado no conjunto da circulagdo urbana, vicinal e regional.



Paragrafo dnico. A organizacao da Rede Estrutural para o Trafego Motorizado
com os eixos de acessibilidade estruturantes sao apresentadas no Anexo IL.

Art. 20. Sao objetivos da Rede Estrutural para o Trafego Motorizado:

I - Criar rotas estruturantes de circulacdo regional e vicinal;

Il - Organizar os fluxos de circulacio majoritarios entre os bairros em suas
ligacbes com o centro e dos bairros entre si e principais polos geradores de
trafego;

III - Criar uma rede de navegacdo interna conectada a rede vicinal e regional
onde é priorizada a fluidez, considerando o trafego de veiculos particulares,
transporte publico e privado de passageiros; e

[V - Minimizar os conflitos com os demais modos.

Art. 21. A circulacdo de trafego motorizado devera ocorrer dentro das normas
de regulamentacao das vias estabelecido pelo Poder Publico e atender a
legislacdo vigente, especialmente a Lei Federal 9.503/1997 que institui o Cédigo
de Transito Brasileiro.

Subsecao II
Da Rede Preferencial para o Transporte Coletivo

Art. 22. A Rede Preferencial para o Transporte Coletivo consiste na organizacao
funcional do sistema viario com a reserva de faixas de trafego para a circulacao
preferencial e/ou exclusiva de veiculos de transporte coletivo, quando houver
necessidade, visando a priorizacao de sua circulagao sobre o trafego geral.

§ 1° A Rede Preferencial para o Transporte coletivo é operacionalizada em
corredores exclusivos e preferéncias configurados sobre os eixos de
acessibilidade estruturante que concentram elevados volumes de veiculos de
transporte coletivo em conflito com levados volumes de trafego geral.

§ 2° Os corredores exclusivos e preferenciais para a circulacdo de transporte
coletivo sao apresentados no Anexo II.

Art. 23. Sao objetivos da Rede Preferencial para o Transporte Coletivo:

I - Criar dispositivos para a priorizacdo da circulacao do transporte coletivo
sobre o trafego geral;

Il - Aumentar a velocidade operacional e os indicadores de conforto das viagens;
e

Il - Minimizar os conflitos com os veiculos particulares e a diminui¢do do
numero de acidentes.

Art. 24. A circulagao de trafego motorizado devera ocorrer dentro das normas
de regulamentacdo das vias estabelecido pelo Poder Publico e atender a



legislacdo vigente, especialmente a Lei Federal 9.503 /1997 que institui o Codigo
de Transito Brasileiro.

Subsecao Il
Da Rede Estrutural para a Circulacao Cicloviaria

Art. 25. A Rede Estrutural para a Circulac¢do Cicloviaria consiste na configuracao
de uma rede de vias com dispositivos especiais para a circulacao de bicicletas de
forma priorizada e segura, mediante a segregacao de parte do sistema viario
para a sua circulagao exclusiva.

Paragrafo Unico. A Organizacdo da Rede Estrutural para o a Circulacdo
Cicloviaria com os eixos de acessibilidade estruturantes sdo apresentadas no
Anexo 1L

Art. 26. Sdo objetivos da Rede Preferencial para a Circulagao de Ciclistas:

[ - Criar infraestrutura para ampliacdo da participacdo desta modal de
transportes no conjunto da mobilidade urbana local e regional;

I - Viabilizar os deslocamentos por bicicleta com seguranga, eficiéncia e conforto
para o ciclista;

Il - Estimular seu uso nos deslocamentos do cotidiano como modo de transporte
saudavel e de baixo custo econémico e ambiental; e

IV - Promover o uso da bicicleta nas atividades de lazer como pratica saudavel,
em consonancia com as politicas de saude do Municipio.

Art. 27. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tlneis, devem
prever espacos destinados ao acesso e circulacao de bicicletas, em conformidade
com os estudos de viabilidade.

Art. 28. Os terminais de transporte publico, os edificios publicos, as industrias,
escolas, centros de compras, condominios, parques e outros locais de grande
fluxo de pessoas deverao possuir locais para estacionamento de bicicletas,
bicicletarios e paraciclos como parte da infraestrutura de apoio a esse modal de
transporte.

Subsecao II1
Da Rede Preferencial para a Circulacao de Pedestres

Art. 29. A Rede Preferencial para a Circulagao de Pedestres tem por objetivo a
criagdo de ambiente confortavel e seguro para a circulacao de pedestres de
forma natural ou com o uso de aparatos especiais e sua configura¢do consiste em
intervencdes nos passeios publicos de forma a torna-los completamente
desobstruidos, nivelados e com pisos padronizados de forma a permitir a
acessibilidade universal em seu curso.



Paragrafo unico. A configuracio da Rede Preferencial para a Circulagdao de
Pedestres é apresentada no Anexo II.

Art. 30. Sao objetivos da Rede Preferencial para a Circulacao de Pedestres:

| - Viabilizar os deslocamentos de pedestres de forma natural ou com uso de
aparatos especiais, com conforto e seguranca;

II - Promover a acessibilidade universal;

III - Estimular caminhadas em deslocamentos de pequenas distancias nas
atividades do cotidiano; e

IV - Estimular caminhadas em praticas ladicas como atividade saudavel, em
consonancia com as politicas de saide do Municipio.

Subsecado IV
Da Rede Preferencial para a Circulacao de Carga

Art. 31. As Rotas Preferencial para a Circulacao de Carga consistem em um
conjunto de vias do sistema viario estrutural da cidade, para os quais deverao
ser direcionados os fluxos de cargos mediante a¢gdes de engenharia de trafego,
sendo que sua configuracao se dara por agdes de infraestrutura com reforgo de
base para o trafego de alta tonelagem e por acdes de engenharia de trafego e
sinaliza¢do para canalizar os fluxos.

Paragrafo unico. As rotas preferenciais de carga estdo apresentadas no Anexo II.

Art. 32. Sdo objetivos da configuracao das Redes Especiais de Circulagdo de
Carga:

| - Direcionar as rotas de carga para vias com capacidade e condigdes de
infraestrutura de suporte;

II - Minimizar os conflitos com outros modais, especialmente pedestres e
ciclistas; e

[II - Evitar/minimizar danos ambientais de interesse histérico e cultural tanto
pelos aspectos de intrusao urbana como pela emissao de poluentes.

Art. 33. Em zonas de restricao/proibicdo de trafego de cargas, elementos de
sinalizacdo indicarao as rotas de desvio.

Secao III )
SERVICO DE TRANSPORTE PUBLICO

Art. 34. Constituem os principais servigos de transporte aqueles destinados a
populacdo, dos quais essas se utilizam mediante normas e condigdes de uso e
acesso especificos.



Paragrafo anico. Sao servigos de transporte publico:

| - Transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacao mediante pagamento individualizado de tarifa ou
apresentacdo de credencial de acesso, com itinerarios e precgos fixados pelo
poder publico;

Il - Transporte publico individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a
realizacao de viagens individualizadas.

Subsecao |
Do transporte coletivo

Art. 35. As redes de servigos de transporte coletivo sao formadas pelas linhas
que constituem as rotas programadas para atendimento aos pontos de origem e
de destino das viagens, com os respectivos quadros de horarios.

Paragrafo unico. Na organizacdo dos servicos de transporte coletivo, no contexto
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana do Municipio, deverao ser adotadas as
seguintes diretrizes:

| - Atendimento aos bairros residenciais de maior densidade populacional, com
distdncias a pé inferiores a 300 (trezentos) metros em pelo menos uma das
rotas;

II - Ligacdo de todos os bairros com os principais polos geradores de trafego, em
especial o centro, de forma direta; e

Il - Integracgao fisica e tarifaria entre as linhas, realizadas em terminais ou em
pontos de integracao e transferéncia devidamente qualificados.

Secao IV
DA BASE NORMATIVA

Art.36. Constituem a base normativa de orientacdo a aplicagdo da politica
municipal de mobilidade urbana, os marcos juridicos municipais, estaduais e
federais que disciplinam o transito urbano, o transporte publico, as politicas de
uso e ocupacao do solo e demais normas aplicaveis.

Paragrafo tnico. A aplicacdo da politica municipal de mobilidade urbana devera
orientar-se pelas seguintes leis:

I - Constituicdao Federal da Republica, em especial o Artigo 182, que estabelece
as diretrizes para a Politica Urbana;

IT - Lei Federal n? 10.257, de 10 de julho de 2001, que institui o Estatuto da
Cidade, especialmente o previsto no inciso VII do Artigo 22 e no §2¢ do Artigo 40;
III - Lei Federal n? 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que institui as Diretrizes
para o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana;



IV - Cédigo de Brasileiro Transito, instruido pela Lei 9.503/1997 e Resolucdes
do CONTRAN;

V - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano;

VI - A presente Lei que institui o PLANMOB;

VII - Lei Municipal n? XXXX/20XX, que dispde sobre a organizacdo do sistema de
transporte coletivo e cria o Regulamento de Operacao do Sistema de Transporte
Coletivo por Onibus;

VIII - Normas Técnicas Brasileiras aplicaveis, especialmente as normas de
acessibilidade contidas na NBR-9050; e

IX - Demais leis e normas pertinentes.

SecaoV
DOS INSTRUMENTOS DE GESTAO E PLANEJAMENTO

Art. 37. Consistem os Instrumentos de Gestdo e Planejamento da Mobilidade
Urbana o conjunto de agdes e rotinas com a incumbéncia de aprimorar,
supervisionar, monitorar e fiscalizar o processo de planejamento e gestao da
circulacdo e do transporte no ambito urbano.

Art. 38. A gestdao da mobilidade urbana tem por objetivo definir e orientar a
atuacdo do Poder Publico Municipal no que tange a capacidade gerencial, técnica
e financeira para o pleno cumprimento de suas func¢des, na promoc¢do da
mobilidade urbana em consonancia com as demais politicas publicas de
promocao do desenvolvimento urbano, econémico e social do Municipio.

Art. 39. Sdo atribui¢des do Poder Publico Municipal na gestao e planejamento da
mobilidade urbana:

[ - Coordenar a aplicacdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana e suas
revisoes;

I - Promover adequada infraestrutura para a circulaciao de veiculos, de
pedestres e ciclistas atendendo as diretrizes do PLANMOB;

[II - Manter o sistema viario em condi¢des adequadas de circulacao e transportes
para as pessoas e mercadorias;

IV - Dotar e manter as vias com sinalizacdo informativa e de regulamentacao de
transito de acordo com o CTB e suas Regulamentagdes do CONTRAN;

V - Zelar pala qualidade das cal¢cadas e manté-las em perfeitas condi¢cdes de
transito para todos os pedestres, em especial a acessibilidade universal no
perimetro central;

VI - Criar ambientes de circulagao seguros para o uso de bicicletas como meio de
transporte, promovendo a adequacgao viaria e a construgao de ciclovias;

VII - Criar servicos de transporte publico e dispor sobre itinerarios, frequéncias
e padrao de qualidade dos servicos;

VIII - Fiscalizar a operacdao das empresas concessionarias do servico de
transporte coletivo de acordo com o contrato de concessao e das leis e normas
municipais;



IX - Analisar e disciplinar polos geradores de trafego de qualquer natureza,
estabelecendo diretrizes urbanisticas para a elaboragao de Estudos de Impacto
de Transito - EIT;

X - Disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de
transito e das vias urbanas; e

XI - Avaliar e fiscalizar os servicos, e monitorar desempenhos dos modos de
transporte coletivo por 6nibus e transporte individual por taxis.

Art. 40. A gestdo da mobilidade urbana devera considerar:
I - A gestdo do transito nas vias publicas;

II - A gestdo da operacdo do transporte publico;

Il - A gestdo dos polos geradores de trafego;

IV - A gestao da mobilidade nao motorizada; e

V - A gestao da acessibilidade universal.

Subsecado |
Da Gestao do Transito nas Vias Publicas

Art. 41. A gestao publica do transito sera realizada através da regulamentacao
do sistema viario, considerando os diferentes modos de locomoc¢ao preconizados
no presente PLANMOB e de acordo com o estabelecido no CTB - Cddigo de
Transito Brasileiro.

Art. 42. Sao objetivos da Gestao do Transito:

I - Promover o adequado uso do espago publico de circulacao com prioridade as
redes funcionais de mobilidade urbana preconizadas no presente PLANMOB;

I - Promover a seguranga vidria e minimizar os conflitos entre os modos
motorizados e nao motorizados;

IIl - Promover a circulagao preferencial dos veiculos de transporte publico
coletivo e modos de transporte nao motorizados;

IV - Estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado,
com e sem pagamento pela sua utilizacgao,

V - Controle do uso e operacao da infraestrutura viaria destinada a circulacao e
operacao do transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢des; e

VI - Monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito
estufa dos modos de transporte motorizado, facultando a restrigao de acesso a
determinadas vias em razao da criticidade dos indices de emissdes de poluigao.

Paragrafo tnico. A gestdo do transito motorizados se dara pela regulamentacao
do uso considerando:

a) Os fluxos de trafego;

b) As faixas de servico;

c) A preferencialidade de uso das vias;

d) As velocidades operacionais;

e) Os locais de travessia de pedestres;



f) O disciplinamento dos locais de circulacao de carga e previsdo de espacos para
carga e descarga;

g) A definicdo das vias e faixas de trafego para a sua circulacao preferencial do
transporte coletivo;

h) A disposicdo dos pontos de parada para embarque e desembarque do
transporte coletivo; e

i) Outras ac¢des atinentes.

Subsecao II
Da Gestao da Operacdo do Transporte Publico

Art. 43. A Gestdo dos transportes compreende o planejamento, gerenciamento e
a fiscalizacdo do sistema de transporte, visando a sua prestacdo com a
quantidade e qualidade necessarias para dar suporte a mobilidade urbana por
este modal de transporte.

Art. 44. S3o objetivos da Gestdo Publica dos Transportes:
[ - A garantia do acesso universal de toda a populacao;

Il - A garantia da qualidade dos servigos;

III - O menor custo para a sociedade e para os usuarios; e
IV - A melhor eficiéncia econdmica e energética possivel.

Art. 45. A Gestao dos Transportes pressupoe as seguintes acoes:

I - Programa de monitoramento da qualidade do servigco oferecido mediante
pesquisas sistematicas de lotacdo, regularidade e pontualidade, na prestacao dos
servicos e niveis de satisfacao do usuario;

II - Controle dos custos e das receitas do sistema, com a elaboracdo do calculo
tarifario do sistema para garantir a justa remuneracao dos operadores com o
minimo dispéndio por parte dos usuarios;

Il - Controle da frota veicular com programas de inspecao periddica; e

IV - Fiscalizacdo e monitoramento ao disposto no contrato de concessao quanto
aos direitos e deveres estabelecidos entre as partes e o usuario.

Subsecao III
Da Gestao dos Polos Geradores de Trafego

Art. 46. Para efeito da presente Lei entende-se como Polo Gerador de Trafego os
espacos edificados ou abertos, cujos usos e atividades atraem elevados volumes
de viagens por diferentes modos de locomogao, de carater diario ou sazonal, e
que impactam de forma significativa a estrutura de circulacao e os servigos de
transporte.

Art. 47. Sao objetivos da gestao dos polos geradores de trafego:



[ - Prospectar demandas futuras concentradas e dimensionar seu impacto sobre
o sistema viario e sistema de transporte;

Il - Prevenir através de agcdes preventivas e mitigatdrias o colapso do sistema
viario e do sistema de transporte afetado por polos geradores de trafego;

I1I - Exigir do empreendedor contrapartidas pelos impactos gerados; e

[V - Mitigar impactos sobre o meio ambiente social e antropico.

Art. 48. Para atendimento aos objetivos, empreendimentos cujos
usos/atividades indicarem impacto significativo na producao de viagens por
transporte publico ou individual e impactos sobre o ambiente antrépico deverao
ter o seu projeto de aprovacao e licenciamento condicionados a realizacao de
estudos prévios de impacto de transito.

Paragrafo Unico. O tipo de uso e o porte de empreendimentos que devem ser
objeto de estudos prévios de impacto de transito deverao ser regulamentados
em legislacdo especifica.

Art. 49. Os Estudos de Impacto de Transito — EIT, serdo realizados mediante a
emissao do respectivo Relatorio de Impacto de Transito - RIT, elaborados por
profissionais legalmente habilitados, nos quais deverao ser medidos os impactos
e propostas medidas sanadoras, mitigadoras e/ou compensatorias aos impactos
gerados.

Art. 50. A elaboracao do EIT deverd contemplar a avaliagdo do ambiente de
insercao do polo gerador de trafego devendo contemplar os seguintes aspectos
minimos:

I - A definicdo da drea de influéncia direta e indireta do empreendimento gerador
de trafego;

I - A andlise da mobilidade urbana do entorno do empreendimento,
notadamente nos aspectos relativos a capacidade do sistema viario;

I1I - A oferta de transporte publico;

IV - As condigOes dos passeios; e

V - Acessibilidade universal.

Art. 51. A emissao do EIT devera contemplar os elementos que permitam a
correta avaliacdo do impacto a ser gerado em especial:

[ - Prospeccdo do trafego a ser gerado pelo futuro empreendimento
considerando o a demanda de circulagao nas vias de acesso e a demanda por
transporte publico;

Il - Carregamento viario futuro considerando a demanda existente e a demanda
prospectada para o empreendimento;

I1I - Avaliacao do nivel de servigo resultante nas vias afetadas; e

IV - Avaliacdo da necessidade de incremento de viagens por transporte publico.



Art. 52. Caso o EIT elaborado apontar para impactos ndo absorviveis pela atual
infraestrutura viaria, deverao ser propostas intervengdes no sistema viario
como medidas sanadoras e/ou mitigadoras considerando os seguintes aspectos:
I - Necessidade de abertura e/ou alargamento de vias, obras de arte, etc;

I - Adequagbes geométricas no sistema viario, como a criagcdo de reftgios,
correcao de raios de giro, rebaixamentos de guias;

III - Regulamentacao dos fluxos de trafego no entorno da area impactada num
raio de 600 metros;

IV - Projeto de sinalizagdo semaférica, sinalizagdo grafica horizontal e vertical,
visando a nova regulamentacao proposta; e

V - Projeto de acessibilidade universal na area de influéncia direta.

§ 1° Caso os impactos gerados nao possam ser mitigados e, havendo interesse
publico na sua implantacdo, o Poder Publico Municipal podera exigir do
empreendedor medidas compensatorias fora do ambiente impactado.

§ 2° No processo de licenciamento do empreendimento gerador de trafego,
compete ao Poder Publico Municipal estabelecer as medidas
mitigatorias/compensatorias que deverdo ser arcadas pelo Empreendedor em
contrapartida ao impacto gerado.

Subsecdo IV
Da Gestao Da Mobilidade Nao Motorizada

Art. 53. A Gestao da Mobilidade Nao Motorizada compreende a definicao de
politicas para a circulagdao de bicicletas nas vias publicas e a circulagdo de
pedestres nos passeios e travessia das vias publicas nos locais de conflito com o
trafego motorizado.

Art. 54. Sao objetivos da gestao da mobilidade ndao motorizada:

[ - Estimular o uso da bicicleta e do caminhar como pratica de mobilidade urbana
provendo espacos para a circulacao segura e confortavel;

Il - Implementar as redes funcionais de mobilidade para a circulagcdao de
bicicletas e de pedestres preconizadas no presente PLANMOB; e

Il - Minimizar os conflitos entre os pedestres e ciclistas e trafego motorizado.

Paragrafo Unico. Ao Gestor Publico Municipal, cabe a fun¢do de prover a
infraestrutura adequada para a circulacao nao motorizada.

Art. 55. A Gestao da Mobilidade Nao Motorizada dar-se-a pelos seguintes
elementos:

I - Fiscalizagao do uso do espaco de circulagdo, conforme o modal para o qual
esta regulamentado;

IT - Manutencado e conservacao dos passeios publicos e rotas ciclaveis;

III - Sinalizagdo dos locais de travessia de pedestres; e



IV - Promogao de agdes educacionais que se reflitam em agcdes comportamentais
para uso dos espacgos designados a circulacao de cada modal.

Subsecao V
Da Gestao da Acessibilidade Universal

Art. 56. A gestao da mobilidade para a acessibilidade universal, implica em
capacitar as pessoas com restricao fisica para locomocao, se deslocar e atingir
um destino desejado, dentro de suas capacidades individuais, com total
autonomia e condi¢des de seguranca, nos termos da legislacao vigente.

Paragrafo tinico. A Gestdo da Acessibilidade Universal inclui a adaptagdao do meio
fisico para a necessidade de utilizar objetos e aparatos especificos, permanentes
ou temporarios, para auxiliar na locomogao.

Art. 57. Sao objetivos da gestdo da acessibilidade universal:

| - Garantir o direito de ir vir de toda a populagao, em especial aquelas com
mobilidade reduzida;

I - Atingir um desenho universal no ambiente urbano de mobilidade; e

Il - Garantir o acesso ao servigo de transporte publico.

Art. 58. Na Gestao da Acessibilidade Universal, a acessibilidade deve ser
priorizada, tanto no meio fisico, como nos equipamentos que dao suporte a
mobilidade.

§ 12 No meio fisico, o tratamento da infraestrutura viaria deve priorizar:

I - O desenho universal com acbes sobre as cacadas;

IT - Os locais de travessia do leito carrocavel;

III - O rebaixamento de meios fios;

IV - Colocacgdo de pisos sensitivos para deficientes visuais; e

V - Adequado posicionamento dos equipamentos urbanos para nao se
constituirem em barreiras fisicas.

§ 22 Nos equipamentos de transporte, a acessibilidade deve atender a todos os
tipos de deficiéncias e necessidades especiais dos usuarios.

§ 32 Para que os sistemas de transportes sejam plenamente acessiveis, sao
necessarias acoes tanto nos veiculos, como na infraestrutura, nos equipamentos
de apoio e no ambiente construido, como acessibilidade aos pontos de parada,
terminais, etc.



Subsecao VI
A gestao da circulagao de cargas

Art. 59. A gestao do trafego de carga implica em disciplinar a circulagdo de
mercadorias no ambiente urbano, minimizando o impacto com o transporte de
pessoas e circulacdo de pedestres, ciclistas e impactos sobre o meio ambiente.

Art. 60. Sao objetivos da gestao da circulagao de cargas:

[ - Garantir a circulacao de cargas no Municipio, reconhecendo a sua importancia
para a dinamica econdmica do Municipio;

I - Evitar os conflitos com o trafego de carga com o trafego urbano de pessoas;
Il - Evitar a deterioracao da estrutura de circulagdo pelo trafego pesado em vias
sem condicoes de suporte; e

IV - Minimizar o impacto ambiental gerado pelo ruido, emissao de particulados
e trepidacdo do solo em zonas sensiveis.

Art. 61. A gestdo da circulagao de cargas dar-se-a pelos seguintes elementos:

| - Configuracao de rotas especiais para a circulacao de cargas decorrentes da
producao industrial do Municipio;

I - Restringir a sua circulacdo em areas conflagradas, no sentido de uma menor
interferéncia com as demais fung¢des urbanas; e

Il - Sinalizar espacos para carga e descarga garantindo o abastecimento para o
setor logistico.

Secao IV
DA PARTICIPACAO DEMOCRATICA

Art. 62. A gestdo da participacdo democratica implica em reconhecer a
importancia da participacdo popular e da sociedade civil organizada no processo
de gestdo e planejamento da infraestrutura e gestdo da mobilidade urbana,
reconhecendo que é um dever da administracao publica e um direito de todo o
cidadao.

Art. 63. Sao Objetivos da participacao democratica:

[ - Colocar o cidaddo no centro de processo de decisdao que envolve o ambiente
fisico e os servicos de mobilidade urbana; e

Il - Abrir canais de manifestacdo, garantido a todo o cidadao o direito de se
manifestar.

Paragrafo Unico. A Gestdo Democratica da mobilidade urbana no ambito do
Municipio dar-se-a com a participa¢do dos diferentes segmentos da sociedade
em suas diversas formas de manifestacao.

Art. 64. A participacao da sociedade na gestao da mobilidade urbana ocorre nas
seguintes formas:



I - Por iniciativas da sociedade, por meio de organizacdes ndao governamentais,
entidades de classes, associacoes, ou outras formas de representacao coletiva
que conquistam a sua legitimacao social;

Il - Por agdes do proprio Municipio, através de espacos de participacao,
institucionalizados ou ndo.

Paragrafo Unico. A participacdo da sociedade na promocio da mobilidade
urbana dar-se-a por meio das seguintes agoes:

I - Realizacao de audiéncias publicas, referendos e outras formas de participacao;
I - Institucionalizacdo de Conselho Municipal de Transito, com a composicao de
representantes a ser estabelecida pela municipalidade; e

Il - Promogdo de canais de relacionamento direto entre o gestor publico e o
usuario do transporte coletivo.

Capitulo IV
DOS PRAZOS DE IMPLANTACAO E DO
FINANCIAMENTO DA INFRAESTRUTURA

Art. 65. O presente PLANMOB sera implantado em etapas de acdo imediata,
curto, médio e longo prazo.

Paragrafo Unico. Para efeito dos prazos do caput sdao considerados os horizontes
de 2 (dois), 5 (cinco), 10 (dez) e 20 (vinte) anos, respectivamente.

Art. 66. A estratégia de implantacao da infraestrutura preconizada nas diretrizes
viarias e implementacdo das redes de mobilidade preconizadas no PLANMOB é
consubstanciada em diretrizes, metas e agdes a serem definidas pelo Poder
Executivo para os horizontes de curto, médio e longo prazos.

§ 12 A execuc¢ao das obras/acoes nos prazos a que se refere o caput devera
considerar a prioridade das obras e o legado de maior relevancia para os
municipes.

§ 22 Os prazos de implantacdo das diretrizes viarias concebidas no presente
PLANMOB estao estabelecidos no Anexo Il - Prazos de Implantacao.

Art. 67. Anualmente, na execucdo da peca orcamentdria municipal, serdo
elencadas as obras/acoes a serem e executadas no periodo, bem como os
investimentos a serem realizados com vistas ao cumprimento ao disposto na
presente Lei.

Art. 68. Fica criado no Municipio de CHARQUEADAS - RS o Fundo Municipal de
Mobilidade Urbana - FMMU.



Art. 69. 0 Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, vinculado ao Orgio Municipal
de Transito, tem por objetivo proporcionar recursos e meios para o
desenvolvimento de projetos voltados a engenharia de trafego e melhorias de
vias publicas municipais, subsidiar o transporte publico municipal e custear a
realizacdo de estudos técnicos necessarios a aplicacao das diretrizes do Plano de
Mobilidade Urbana do Municipio.

Art. 70. O Fundo Municipal de Mobilidade Urbana - FMMU de vias publicas sera
constituido de recursos provenientes de:

I - DotagOes or¢camentarias a ele especificamente destinadas;

Il - Créditos orcamentarios decorrentes dos repasses mensais por parte da
concessionaria que podera explorar o Estacionamento Rotativo Pago no
Municipio;

III - Créditos adicionais suplementares a ele destinados, inclusive decorrentes
emendas parlamentares e convénios entre o Municipio e os demais entes da
Federacao;

IV - Receita de operacgdes de crédito contratadas junto a instituicoes financeiras
para elaboracdo de projetos de Mobilidade Urbana no ambito do Municipio.
V - A proporg¢ao de 15% dos valores repassados referentes ao IPVA da frota com
registro domiciliado no Municipio de CHARQUEADAS;

VI - Captacao de recursos do FUNSET - Fundo Nacional de Seguranca e Educacao
do Transito, por meio de projetos de engenharia de trafego e melhoria das
condi¢des de seguranga viaria.

Art. 71. Os recursos do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana - FMMU serao
depositados em conta especial, mantida em institui¢do financeira oficial e serao
aplicadas exclusivamente na elaboracdo de projetos e estudos de viabilidade
acerca de melhorias necessarias na Mobilidade Urbana do Municipio.

Art. 72. Os recursos do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana - FMMU serao
destinados a:

I - Financiar estudos técnicos e projetos de Mobilidade Urbana;

Il - Atender as diretrizes e metas contempladas na legislacdo municipal que
versem sobre a politica de Mobilidade Urbana;

III - Adquirir equipamentos e 0s insumos necessarios para a devida sinalizacao
viaria e fluxos das vias publicas.

Paragrafo unico. Os recursos serdo destinados, com prioridade, a contratagdo de
estudos técnicos e projetos que tenham como finalidade a analise da
infraestrutura viaria de Mobilidade Urbana, verificando os gargalos existentes
no fluxo organizacional do transito e as eventuais ingeréncias necessarias nos
pontos de alta confluéncia viaria.



Capitulo III
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 73. Os casos omissos e as duvidas de interpretacao suscitadas na aplicacao
desta Lei, serdo resolvidos pelo ente competente do Municipio.

Art. 74. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

CHARQUEADAS, 07 de abril de 2023.

RICARDO VARGAS
Prefeito Municipal



JUSTIFICATIVA

SENHOR PRESIDENTE
SENHORES VEREADORES

Em anexo, estamos encaminhando para andlise e aprovacdo desse Colendo Poder Legislativo
o Projeto de Lei Complementar n? XXX/2023, de XX de abril de 2023, que Institui o Plano
Municipal de Mobilidade Urbana do Municipio de CHARQUEADAS - PLANMOB, e da outras
providéncias.

A mobilidade urbana é considerada um dos principais desafios de gestdo das cidades na
atualidade, considerando o crescente indice populacional e proporcionalmente a evolucdo da
frota domiciliada em CHARQUEADAS.

Os principais problemas encontrados sdo o sobrecarregamento do espaco, a limitagdo do
fluxo, o aumento do indice de acidentes, tendo como consequéncia mutilacdes graves ou
mortes, a pequena oferta de alternativa de mobilidade para atender os passageiros que
dependem de transportes publicos, além da polui¢do do ambiente urbano.

A auséncia de politicas especificas para aumentar a oferta de meios de transporte viaveis e
eficientes resulta diretamente na busca pelo transporte individual.

Mais automoveis nas ruas, porém, elevam a quantidade de acidentes de transito, onde a
maioria das vitimas estd em plena capacidade produtiva. H3, ainda, o aumento da pressao
sobre a Previdéncia, em casos de mortes ou invalidez permanente.

Quanto ao meio ambiente, o aumento de gas carbonico na atmosfera é a consequéncia mais
visivel devido aos residuos dos combustiveis fosseis.

Considerando ser CHARQUEADAS uma cidade que também enfrenta problemas da mobilidade
urbana, o presente projeto vem a ser a continuidade das politicas de mobilidade urbana que
ja foram iniciadas no plano diretor, e outras medidas de engenharia de trafego adotadas no
passado recente, como a regulamentacdo de vagas de estacionamento em posi¢do obliqua e
implantagdo de malha cicloviaria.

Diante do exposto, entende-se justificado o presente projeto de lei, ora submetido a

apreciacao, motivo pelo qual se espera sua aprovacao pelos nobres pares desse Colendo Poder
Legislativo.

CHARQUEADAS, XX de abril de 2023.

RICARDO VARGAS
Prefeito Municipal



